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Data 30/11/2016

Primo Piano:

Riforma portuale e nomine
(Corriere Marittimo, Ferpress)

Il Governo ripresenta I'agenzia dei portuali
(The Medi Telegraph, La Gazzetta Marittima)

Dai Porti
Trieste:
*...D’'Agostino: “Trieste investe tutto sulla ferrovia...” {(Corriere Marittimo)
o oY “...A trieste via sul mare della seta...” (La Gazzetta Marittima)
bO l () [{T[ “...Der Unternehmer im Hafen Triest...” (DVZ}

A

WAV S SO 1 VD
“...Per le grandi navi a Venezia via libera al piano Duferco...”
{Il Sole240re)

Genova:

*...Cosi Genova volta le spalle al mare...” (Il Secolo XIX)

“...Terminal traghetti, fumi e cattivi odori...” (Il Secolo XIX)
*...Container, Genova stabile grazie a Vte Spinelli...” (Il Secolo XIX)
“...Dogane, la protesta continua a colpire gli operatori...” (Il Secolo XIX)
"...Rinviare la torre piloti? Non schesrziamo...” (Il Secolo XIX)

La Spezia:
*...Autorita accorpate <<L’integrazione con Marina prioritaria>>...”
{La Nazione, La Gazzetta Marittima)

Livorno:

“...Maxi-Darsena, chiediamo chiarezza...”

(Il Tirreno, Corriere Fiorentino, La Gazzetta Marittima)

*...Porto 2000, servono risposte...” (Il Tirreno)

"...Livorno, porto delle geometrie...”

(La Nazione, L'Informatore Navale, 1l Messaggero Marittimo)
“...Economia del mare,...” (1l Tirreno)

*...JIl porto di Livorno investe sui giovani...”

(Il Nautilus, La Gazzetta Marittima)

“...Per l'area crisi Livorno workshop...” (La Gazzetta Marittima)
*...Gli industriali e la riforma portuale...” (La Gazzetta Marittima)

Salerno:

“...Delrio:"Sull'accorpamento di Salerno non aspetteremo 36 mesi”...”
(11 Nautilus, Ansa)

Gioia Tauro:

“...Calabria: sottosegretario De Vincenti incontra Oliveiro e i sindacati
su porto Gioia Tauro...” (Ferpress)

Messina:
“...0perai cadono in cisterna nave, tre morti...”
(Ansa, Il Secolo XIX, Il Sole240re, The Medi Telegraph)

Focus:
“Fedespedi, bene riforma porti ma troppe norme”

(Ansa, Il Secola XIX, Informazioni Marittime, L'Informatore Navale, Il Nautilus)

Notizie da altri porti italiani
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Corriere Marittimo

La Camera promuove 4 nuovi presidenti

Roma - La commissione Trasporti alia Camera ha dato parere favorevole su
Pietro Spirito a presidente dell'Autorita portuale con sede a Napoli, l'esito
della votazione & stato 23 favorevoli e 4 contrari.

La candidatura di Spirito era stata invece bocciata, il 3 novembre scorso, al
passaggio in Senato dove il senatore Pd Stefano Esposito, ne aveva ampia-
mente osteggiato la nomina. Sebbene il parere parlamentare sia un passag-
gio obbligato, ma puramente consuitivo, come previsio dalla legge.

Durante la stessa seduta della commissione Trasporti sono passate le nomi-
ne di Paolo Emilio Signorini a presidente dell’Autorita portuale di Genova e
Savona, con 26 voti favorevoli e 2 contrari. Inoltre per I'Autorita di sistema
con sede ad Ancona, Rodolfo Giampieri e per Ravenna Daniele Rossi.
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Ferpress

Autorita di sistema portuale: la Camera da parere favorevole alle
nomine di Signorini, Spirito, Giampieri, Rossi

(FERPRESS) — Roma, 29 NOV - La Commissione Trasporti della Camera ieri ha
proseguito 1’esame delle proposte di nomina a presidente dell’ Autorita di sistema por-
tuale del Mar Ligure occidentale, del Mar Tirreno centrale, del Mare Adriatico centra-
le e del Mare Adriatico centro-settentrionale.

Tutte le proposte di nomina hanno ricevuto il parere favorevole della Commissione.

Ricordiamo che Paolo Emilio Signorini ¢ candidato presidente dell’ Autorita di siste-
ma portuale del Mar Ligure occidentale Pietro Spirito a presidente dell’ Autorita di
sistema portuale del Mar Tirreno centrale, Rodolfo Giampieri a presidente
dell’ Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico centrale, Daniele Rossi a presi-
dente dell’ Autorita di sistema portuale del Mare Adriatico centro-settentrionale.
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The Medi Telegraph

Portuali, il governo ripresenta
I"agenzia in Senato

Catanzaro - L'Agenzia dei lavoro dovrebbbe assorbire i 400 lavora-
tori in esubero dello scalo reggino oitre ai 500 del porto di Taranto
e salvare anche i lavoratori di Gioia Tauro.

Gioia Tauro - |l sottosegretario alla Presidenza del Consiglio dei ministri Claudio
De Vincenti ed il presidente della Regione Mario Oliverio hanno incontrato ¢
Catanzaro, nella sede della Cittadella regionale, le organizzazioni sindacali per
confrontarsi sull’ Agenzia del lavoro portudle di Gicia Tauro e sulla recente deci-
sione del presidente della Commissione bilancio della Camera di respingere
I'emendamento sull’Agenzia inserito nelia Legge di stabilitd. «ll presidente - ha
detto de Vincentii - ha ritenuto I'emendamento microsettoriale e non di impor-
tanza strategica, come invece riteniamo io e il ministro Graziano Delrio concor-
dando con la strategia del governo regionale. Il prossimo passo sard quello di
presentare lo stesso emendamenio in Senato la prossima settimana, dove al
novanta per cento siamo sicuri passerdm. L'Agenzia del lavoro dovrebbe assor-
bire i 400 lavoratori in esubero dello scalo reggino oftre ai 500 del porto di Taran-
to. «Per loro - ha sottolineato De Vincenti - € prevista la presa in carico da parte
dell'agenzia per i prossimi 3 anni, fino al rilancio del porto stesson, E se
I'emendamento non dovesse passare in Senato, De Vincenti ha assicurato aqi
sindacati che «si lavorerd ad un aliro provvedimento per la salvezza dei porfua-
lin, «li porto di Gioia Tauro € strategico per l'intera Europa - ha sostenuto Oliverio
- per questo I'impegno nostro e del Governo & assoluto. Rassicurati sul fatto che
I'Agenzia sard creatq, il Governo si sta anche impegnando per |'aftivazione
della Zes nell’'area di Gioia Tauro con un gruppo di lavoro ad hoc che sta lavo-
rando per fare domanda alla Commissione European».
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La Gazzetta Marittima

Uiltrasporti su Taranto e Gioia Tauro

ROMA - "“La bocciatura per inammissibilita da parte della Commissione
Bilancio alla Camera e preoccupante, perché dimostra che non si & recepita
l'importanza dello strumento per il rilancio portuale delle aree di Gioia
Tauro e Taranto, nonché il devastante problema di oltre 900 famiglie che
rischiano di finire in una morsa di disagio sociale crescente”.
Cosl il segretario generale Uiltrasporti, Claudio Tarlazzi, in riferimento alla
bocciatura del provvedimento “Agenzia per la somministrazione di lavoro in
porto e per la riqualificazione professionale” nelliter di approvazione della
Legge di Bilancio alla Camera.

“Stigmatizziamo pertanto chi ha fatto prevalere logiche politiche estranee
alle motivazioni dell‘intervento” - continua Tarlazzi. “"Queste aree portuali e
i lavoratori necessitano di strumenti e tempi adeguati affinché siano
compiuti i necessari processi di riconversione industriale e di
consolidamento di nuovi insediamenti produttivi, dando alternative serie e
di lunga prospettiva visto che il trashipment dei contenitori & in irreversibile
crisi strutturale”.

“"Non recuperare questo strumento al Senato sarebbe un ulteriore beffa per
tutto il sistema ma soprattutto per quei territori che chiedono sviluppo e
non sussidio” - conclude il sindacalista della Uiltrasporti.
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Corriere Marittimo

D'Agostino: "Trieste investe tutto sulla ferrovia"/
INTERVISTA

li porto di Trieste ha messo la strategia intermodale della ferrovia come prio-
rita rispetto alle altre tipologie di traffico. Un porto con caratteristica di poliva-
lenza, dove il traffico container rappresenta uno degli elementi, ma non e-
saurisce tutte le potenzialita dello scalo, come il ro-ro proveniente dalla Tur-
chia e il porto Franco.Tuttavia il grande investimento Trieste lo ha fatio
sull'intermodale, lo dimostranc i numeri perché il 2016 si chiudera con 7400
treni rispetto ai 5600 treni del 2015.

Corriere marittimo parla pertanto di ferrovia con Zeno D'Agostino
Lo sviluppo della ferrovia a Trieste in cosa consiste?

"A Trieste con la ferrovia stiamo lavorando su tutti gli elementi: sull'infrastrut-
tura, sull'organizzazione della manovra ferroviaria che é stato I'elemento piu
importante di tutti. Abbiamo tolto la doppia manovra, abbiamo eliminato tutti i
soggetti che facevano la manovra ferroviaria.

Oggi esiste un unico soggetto che fa la doppia manovra che é Adriafer, ab-
biamo preso una societa che era in liquidazione e I'abbiamo portata ad esse-
re sana, ed é passata da 26 ad 62 dipendenti e nel 2017 saranno 87 le per-
sone a lavorarci”.

La cosi detta “doppia manovra“ si rende necessaria a Trieste quando gli ad-
detti di Adriafer formano i treni e caricano i vagoni sul molo, perd non poten-
do operare al di la dei varchi di accesso, interviene per completare V'opera-
zione l'impresa riconosciuta come impresa ferroviaria. ! convoglio quindi
passa a Serfer che & di proprieta di Trenitalia Cargo — Gruppo FS.
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- segue

Quale sara la crescita a fine 20167?

Quando abbiamo oftimizzato la manovra sono cresciuti tantissimo i treni,
fanto che quest'anno faremo pit 30%, siamo il primo porto ferroviario d'lta-
lia. Questo determina una domanda di nuova infrastruttura e con RFI abbia-
mo appena concluso una accordo per la nuova stazione di Campo Marzio,
50 min di RFI e 20 min dell'Autorita portuale con binari da 750 metri e com-
pleta automazione della stazione. Pero ci terrei a dire che siamo partiti prima
dall'elemento organizzativo, per arrivare all'infrastruttura”.
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La Gazzetta Marittima

A Trieste via sul mare della seta

TRIESTE - «La nuova Silk Road promuove lintegrazione dei mercati e la
distribuzione delle risorse. Si metteranno in moto opportunitd, aumenti
delle aree di investimento, la cooperazione tra industrie: Trieste e nella
posizione geografica ideale per promuovere una logistica di livello europeo,
anche grazie al suo Punto Franco».

L'invito del presidente del Propeller Milano, Riccardo Fuochi & arrivato
durante |'incontro: Hong Kong ed il porto di Trieste sulla “Via della seta del
XXI secolo”, tenutosi al Porto Vecchio di Trieste e organizzato dal Club
locale in collaborazione con I‘Autorita di sistema portuale dell’Adriatico
orientale. E proprio in questa direzione si sta muovendo |['attuale
govermance dell’Asp con il neopresidente Zeno D’Agostino, deciso a puntare
sul regime fiscale agevolato per sviluppare la manifattura ed ulteriori
traffici, ma anche su altre peculiarita dello scalo. «Abbiamo lavorato
intensamente sui collegamenti ferroviari. Oggi possiamo fare questo genere
di convegni — ha detto D'Agostino - perché, prima del marketing, abbiamo
fatto logistica. Il vero asset di Trieste & il network intermodale: quest’anno
saremo il primo porto d’Italia per numero di treni». Introducendo lincontro,
il presidente del Propeller Club di Trieste, Fabrizio Zerbini, aveva
sottolineato l'importanza della collaborazione tra Italia e Cina e ricordato
come, di recente, |'ambasciatore cinese in Italia Li Ruiyu, abbia
espressamente citato il porto di Trieste lungo la nuova via della seta.
Zerbini, perd, ha anche sollecitato le imprese a fare presto perché quella
degli investimenti cinesi € una realta «... gia presente, non futuro. Nei
Balcani alcune infrastrutture sono gia state acquistate, altre stanno per
essere costruite o ammodernate. Ma, a livello internazionale, decine e
decine di miliardi di investimenti sono previsti nei prossimi 10 anni». «E’
naturale che guesta serie di opportunita non possono essere lasciate cadere
dalla logistica italiana, all‘interno della quale - ha aggiunto Zerbini - Trieste
pud giocare un proprio, importante ruolo. Un ruolo che, con tutta evidenza,
si fonda sul porto e sulle sue caratteristiche, dai fondali naturali ai
collegamenti naturali, uniche nell’Adriatico».
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DVZ

Der Unternehmer im Hafen Triest

Als neuer Hafenprasident will Zeno D'Agostino die Schienenanbindung weiter ausbauen

Von Ketalin Kloss

iir Expertenn aus Haferrwint-

nen Hafenverwaliungasystems der
Setlichen Adria mit Slez In Triest.
Anfang  Novemmber ethieh  Zene
DAgosino endlich durch Unesr
achrift des italienischen Transport-
und Infrastrukmyrministers, Grazia
no Delrio, elnen Vierjzhresvertrag.
D'Agustine 2Ghlt mit Serglo Prete In
Taranto zu den ersten Hafenchels,
die nach der tangwierigen Hafenre-
form in adien ernannt worden sind.

Afle serzen grofe Hoffnungen auf
thn - dle Branche, die Reglon Frizul
hallsch  Venethen, die iubenische
Whitschafl. Der 48-Jihrige soll das
Wachstum ankurbeln, und das niche
fm I'romillcherrich, semdern richiig,
Das trauen fhm Unternehmer wic
Thomas Bumgartner, Geschiftsfith-
rer beit Bozener Trazport- und Lo-
gistikuniternehren Fercam, auch tu,
weil er _uniernebhmetisch” denke,
1hie medsten Logistiker in Imatien gind
dicser Meimmg: Ende Nevember
wrird der Hafenchel zum zwelten Mal
seit 2010 vun Assolughtica, einem
der grititen Factverbdnde ltaliens,
mit dem Preis  Logistiker des Jah-
res” ausgereichnet

Wiidwuchs und Anarchle
Anders aly in Deutschland il e In
Italien 23 wichtige und Inspesams
fiber 100 Hafen. In der Vergangen:
heir erinnerte das System an wikd-
wuchs, Kenner sprechen von JAnar
chie®. Blslang wurden zum Belsplel
neur  Contanertenninab vl
unkoordinlert gebaut, etwa in Ge-
nua/Savona, Livemno, Chitavecchia
oder Neapel. Es kst auch vorgekom-
men, dass de Reglerung Medtzner
2 Hafenchefs erannte,

Kiniig plam Jdle Zontalregiot ung
In Rom die Sffensliche Finansenmg
der Hifen, und die Reform siehe nur
nach 15 Hafenverwalhimguysieme
mit Je einern Prisidenten vor. Fir
diese Posidon sel D'Agostino der
richthes Man, well er it Jer Par-
teipolitik nichts zn tun habe, meint
der italienische Schiffahrisheruter
Scrgia Bologna: LEr ist eln Manager,
eiin Technlker.” Und Bologna kst ge-
fau gediuitinen D'Agosikios Kdnigs-
ntachrern, detst = bate e dem da-

lig=n Triester Bilry 4
lafenchef empfohlen.

Denn DAgrating verfllge durch
frithere Posidonen #iber Know-how,
das alch viehe andere Hafenchefs in
Nallen erst ancigen midssen: Erfah-
rung mit Hatenhinterlandverkehren
. nter anderem wat er Frither Pris-
dent bel Ferport, der Hafenbahn in
Neapel, Generalsekretdr der napo-
letanischen Hafenverwaliung, Ge-
veabdiekior bl Gitorverkelrs-
rentrum (GVZ) ven Bologna sowie

Dor e in Trag Exporien 1rd 00 Zeno DAQAUNG. vl oy urtarnahrmaristn ganks u-xi mil Pariepels k nofin Zu t.n har

Universitit Padua schon gezeigt,
was er hewegen kann. Denn seit
Februar 2045 shzt e dort auf demn
Chefsessel, wenn auch bis vor kur-
i konusbsaisd Sellstbe-
wusst tieht ef Zwischenbilanz. e
Schienenkaparitit ind die Anzahl
der Hahnverhindungen wurden er
haht, was unnittelbar oufl melne
Hrishrung zuriickauflhren Ist.” Me-
ses Jalr verzeichinet der Hafen bebn
Schienenverkehr im Vergleich m
HNE ein IPhey von mand 30 Prozeat.
=Ende vergangench Jahres hatten
wir 5600 Zige, dieses [ahr rechne
kdt ande 7300 bis 7400. Dus Lt win
grofcr Etfolg®, et D'Agntina.
Wenn es um Zahlen geht, b er
kaumn ru bremmsen und fiberraschend
kreativ. .In meinan Hafen haben
wir vie! Verkehr, und Ich konvertie-
e Sattelauflleger In Teu®, erklin er
So stehen [r das Jahr 2045 bel sef-
ner Rechrung 1,18 Mio. Teu unterm
Sirich, auch wenn der Contaiterum-
schlag nur 500 276 Teu errcichte, Ef-
fekt: Das Boxenvolumen schwichte
sich s il wn 0,94 Progent ab,
sutide 1 Legte s O dd Prozont su-
Ist das micht ru viel Zahlenakro-
batik? Conminer sind wichtig als

Zeno D'Agosting

Der 48 Jihrige wurde im Azhren
dar fatieniachen Hela~ratorm in
ciessm Mcnet ala e:ner dzr ersizn
ansen Hatenahofe crmannt Er it
durch (ridhgre Jabs umfaczendis
Lo tik-Know-how urd an der

Sirategie-, Fnrwicklings und Mar
ketngvermnmwordicher betm curo-
mawelt fihrenden GVZ (n Veroma.
Auch im Hafen Tehest bat der
Potitologe mit Abschluss von des
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Aub dar Univertitdt Venedig
irs Trérvises oinen | estemattrag ir
Tranapand und Log a1 k. DAgestns
leot mit seingr Frou beh Verona und
wrd i Dozarber Vatar

¥

Riickgrat der Globalisierung, aber
ich denke, dast bed den Warensind
men innethalb der Mittekneerteg!
ot Sattelaufbeger wesentlch wich-
tiger slod®, erhlinn DAgostino. In
bekden Fillen handzle o8 sich doch
um Baxen, oder etwa nichi?

Der Zahlenmemsch  Bherrascht
femn. Elne Kostprobe gab er auf
der von der DYZ mhorgarisienten
Halenhinterland-Kiferenz - Ende
Oltober in Nirnberg, wo er als

In meinem Hafen

haben wir viel
Verkehr, und ich konverlicre
Saltelavuflieger in Teu.

Jano [rAgoating, Fragdent des Hak-
verweIungEyLzmg oor &ctl een Aora

eirziger Verreter des Siidhalen kel-
fieny beichien Stand hante: JHatnburg
schiigt fir Bayern 6 Mio, t um, die
Ara-HMen konunen aul 1,5 Miv.t.
Wir schilageir 30 Mo ¢ lilr Bayern
um, weil wir die Pipeline haben”
el dem vergleich hat 1¥Agnsiinn
die Lacher immer auf seiner Selee.
Und dann erzlhit er oft elne selner
Lieblingsyeschichten:  dasy  80d-
deutschland shne den Hafen Triest
heute anders aussihe

8ayern hingt an der Pipaline

Die Transalpine Ofleicung von Triest
Blrer Higulstad nach Kars ubee habe
Bayern s¢lt Inbestrichnaliome vor
tast 50 Jahren vom Agrarland zu ei-
ner hedeutenden Wirtschafy

E

Ist Deutschland der wichiigste
Markt flir denn Hafen Tricu? Jch
denke J2*. sagte er gegendber der
OVZ bei vinem Treffen i ltallen.
Hilficke!t. dass of Drutch kann.

| .

| Kopfe
Van Empel leitet Strategy und
Production Manapement bel UTA

2um |. November hat Marce] van Em-
Flead of Srategy and Product Manage
ment bel UTA Gbernommen. In deser
Funktiun Jeitet der 46-§3hrige Nleder-
Linder die neue gleiclmantige Abuel-
lung des Tank- und Servicekartenspe-
Ssten. Er soll die Produk g
destinremechmens seuern und webier
enmrwickeln. Van Empel bringt 25 Jah

re
i hnematuabe
GeschiRsentwick:

lmg mit, mietzt m
der Einheft fir ber
natonale Geschifts-
emwicklung on
Mastermaut. {rex)

PirSundblad leliet Scandinavian
Shipping & Loglstics

PIr Sundblad st selt November
neuer Geschilsfillrer der Agentur
s maridime Dienste, Scandinavian
Shipping & Lagistics, In (xiteborg
Sundblad bringt 23 Jahre Erfah
rung im Container- und Rreakbulk-
Gesthidft mit. Se 2015 arbeitete er
beteits als Leiter Geschiltsentwick:
lung bet Scandinavian Shipping &
Logisties. Sundblad
will das Unecench
men 2u elnem Lo-
ghstikadienstlelster
fir die itordischen
Linder und das
Haltikum weiterent:
wickeln. {Jjpn)

Auch sein Vorbild fiir den fithrends
Elsenbahnha’=n alieny mit interna-
tionalen Zugverbindungen ha er
sich néirdlich der Alpen pesucht - ln
Duisburg, dem Bndpunkt der Trles-
ter Dhektliufe. Buropas grofier
Eisenbahinhaien in Harob

Joachim tinlstein (49 wunde rum
welteren Geschiftsfithrer der DBT
Duishurg Bulk Terminal CmbH be-
stellt. Er fQhnt das Uniernehnen

i mit  Geschifisfihrer

¥ tatgt
wepen der Wetthewerhasituastion in
Bayern nicht als Best Pracdee.
Venedis betrachtet D'Agoatine
indes weniger uls Ronkurnew. Wil
rend dony keine  GroKcontainer-
schitfe anlegen kirmen, hat Triest
gerade eimen dritten Liniendienst
darubckommen: Dic Ocean Alllance
der Reedereien OOCL, CMA CGM,
Coven und Evergrevn [Jufi mit ef-
nem npeu organisterten Adria-Ser-
wice Triest und Koper in Siowenien
an, ater nichl Venedig. Von Grolk-
projekien wie dem geplamen vene-
zlanischen On-/Offshore-Halen hale
Dagosiinw nicht viel: Das ist nichg
nwein Ding™, meint er schmaltippig.
Als Prisident des Hafenverwal-
tungesystems der fstlichen Adria
steuert cr tieber realistisch ersched
nende Zele an. 2018 wind slne neve
Laglstibanlagy: oiste Schile abferti-
gen. In den Hafenbihnho! Campo
Marzio, det momentan sechaspurg
ausgedsavt wird, ficBen 70 Min, EUR.
Bis 2020 soll die Jabrliche Kapazieh

Themas Schymetzko. llobstein ist
Mitglied des Vorstands der HTAG
Hifen und Transper AG in Duisburg
| und verantwortet seit mehreren
Jaliten dag operative Bulh-Geschilt
der HTAG. Er ger .
hdre somit ab solort
dem Fithrungskrets “ -
der  Neska-Cruppe ‘ ]
an, bleibt aber wel- .
teelin  auch V-
standsmitglied  der
HTAG. {reg)

< i
Dt Blrk Dlesen wird never
diinlscher Transportminister

Reglerungsverindenmg  in Dine-
mark zum neuen Transpartminister
berufen worden. Der ausgebildete
Journalist aus Gram im sQdlchen [t
Lamd gehdet der Partel Liberale Al
anz an und ist seit 2011 Mitglied des
Parlaments. the Liberalen sind ver

Woch de in die bir

20 000 Zilge ereichen.

Dt Gesamoumschlag bn Hafen
Trlest Lag 2015 bei 57 Mio. 1, dieses
Jahr pelt DVAgostno 59 Mio.t an:

gemacht, so D'Agostine. JWir tragen
fihrlich 3 Mrd. EUR zum deutschen
Brutivinlandsproduby bel, wegen
der Pipeline®, unterstreicht er.

~Zum diak

ATy LA
hort jetmt auch der Hafen Monizl

cone mi 4.5 Mio. I, 5o dass wir am
Ende 64 Miv.t erreichien werden,
Das ist eine giite Posttlon®, Lindet er.

!
H
i
i
g
E
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pettiche Reglerung von Lars LOkke
Raatiupsen eirgelie-
134, Olesert 1l Hang
Christian  Schemide

von der rechislibera-
len Parted Venstreab
gelist, der das Minis.
teramt sett Juni 2015
[nnehatte. {fpr)
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Il Sole240re
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: Impatto ambientale. Il progetto approvato dallAmbiente m*geﬁ?:i:]]i:l?l primo
. ° . asuperare .scoglioVia
Perle grandinavia Venezia =t

via hbera al piano Duferco

| Luigi Brugnare; il progettu & in
. abbandono esichiama Sunt’An-
gclo—Conluna, prevedeloscava
I di un canale imporiane attra-
verso § bassifondi della laguna.

Tutto nasce dal futto che tutta
1a laguna di Venezia & porto, ¢
ogni tipo di nave ha una sua de-
stinazione diversa, Le petrolie-
re, le rinfuse metalliche, i tra-

peril canale Contorta

Spostare 'approdo & il prin-
cipiodel progetto Venis propo-
sto dal gruppo siderurgico Du-
ferco sul tnudello Ji un espo-
nente di spicea del Pei (e oggi

lacnpo&ilihem InsettimanalacommissioneVia  gheniperil Levante, icontainer,  Pd) veneziano, cioi: Cesare De
VFNFZIA delministerodell’ Ambientedo- i peschiercedi e cos) via: ogrimn

=1 Vialiberaambienale perun
nuovo terminale cui far appro-
darea Venezialenavidacrocie-
ra. Ciod pertogliere quellegran-
di navi dalla vistadi 20 milioni di
turistl, La commissione di valu-
tazione d'impatte ambientale
del ministero dell’Ambiente ha
cspressu parerepositive, seppu-

vrebhie completare Yiter di que-
stoprogetto. T conogniprobabi-
lith sariunabocciatura.
| Indifficolta auche il progetto
| cosiddetto ‘1'rezze, sostecnuto
dalsindace BrugnaroedaCosta:

! yenne presentate come sempli-

I ¢2 variante di progetto at San-

r'Angelo Contorta, ¢ it ministe-

ha un approdo differente e ben
Tontana dagli aleri,

TLecwciere, che in condizioni
di piena efficienza esprimono
circabooapprodil'anno,ormeg-
gianoallastarionemaritdmaad
dossataalcentrostonco. Peren
trare ¢ uscire hanno una solavia
pussibile: passare davanti a San

Piceoli.Lasuaposizionc defini-
tiva, ma sempre nelle stesso
braccio d'acqua, potrebbe va-
riare: coliocato sulla sponda
opposta, guclia di San Niccold,
oppurc sull'isola artificiale del
Baccan.dovesitrovalacentrale
clettricadel Mose che potrebbe
dare al progetto I'energia ne-
cessaria. Dipenderadal proget-

e con qualche ritveey per mi- dell'Ambiente Favrebbe i Marco, con un effetto spettaco-  to esecutivo finale.
gliorarlo,alprogetivdiunnvove ' d':' lm ml'e'lm‘ ;im 4 ¢ ;" laresullefotoprafiedellemiglia-  Sono in giacenza da anni 100
ormeggio per le grandinavi, spedito b m]nu? . :c “  iadi crocieristi imbarcati ¢ con  milioni destinati afla realizza-
Il progetiv si chiama Venis, & Don € una hanale \.an:a'm; e'i“' uncflettopessimosulle fotogra-  zione diinfrastnuture che risol-
del pruppo siderurgico Duferco ‘(;f‘ Smgctt:g tutto nno\if?. q:llnn fiedellemigliaiadituristiaterra.  vano il tema delle grandi navia
eprevedecheil terminalesiaco- € GOVIEDIE csscn‘:ir A dac g ceandalizzano soprastucto gli -+ Venezia, Intantodl Pattoper Ve-
struitoalconfincfralalagunacil €30 tuua 1a procedura di valu-  jpeelbortuali, i foresticri e coloro  nezia che Matteo Renzi ¢ i sin-

tazione d'impatto ambientale.

marc aperto, allabocea di porto A chenanvivonoinmare{gliinicl-  daco Brugnaro hanno firmato
delLidoappenafuoridalledighe ual:i{; :i]:;uiprtz!;ﬁ:sa;]w:::giz :_1; lettuali forestieri di terraferma  sabato scorso (con mille incer-
mobilidelMose,appoggiatoalla nelle aree abbandonate di Mar- sono i pit arrabbiati). tezze suquale fosse i documen-

sponda di Punta Sabbioni.
Derora,questoclunicocheha
| supcrate tutti i filtri. E gli altri
| progetti? Annaspano. 11 primo
_ fratutti & quello che fu proposto
dali'allora provveditore del-
I'Autorith del porte, Paolo Co-
sta, oggi alleato con il sindaco

ghera. E poi & stato illustrato
gorni fa un altro progetto (pro-
fessori Carlo Magnani e Agosti-
sio Cappelli): spostate ke crocic-
renel teanioal petrolidi San Le-
entardo, in bordo alla laguna re-
motaoltre Fusina,

1l decreto Clink-Passera della
primavera 202 stabill che biso-
gnava trovare una via alternari-
vaperlegrandinavi. Leviealter-
nativesonodue: osisprstaaltvo-
veil terminal crociere, osiscava
nei bassifondi delia laguna una
strada diversa.

to definitivo) ha destinatu 2 mi-
livnidusdestinare al progetto per
spustarclegrandinavi, ¢ Andre-
ina Zitelli, esperta di impatto
ambientaleedocentealloluavdi
Venezia, propenc che 3 finan-
ziamento cominci ad arrivarc al
progetto Venis.

LI SRR T

' [ nuovo terminal
creciers. [Ipicgetio
| Venis deila Duferce
| {neRafotapicza. &)
prevedeunterminal
| cruciere allabeccadi
porto {adostranella
f fotagrznde) collegato
| contastazione
narittinia {asin’stra).
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Il Secolo

XIX

B LINTERVENTO DEL CAPO DEI PILOTI

Cosl GENOVA VOLTA LE SPALLE AL MARE
1. PORTO HA BISOGNO DI PIU SICUREZZA

cordato ogni giorno sulle

pagine dei giornali, sui pal-
chidelle numerose sale che
impreziosiscono i palazzi della
nostra citta, negli autorevoli
interventi sui blog di settore.
Prendete, ad esempio, uno dei
numerosi articoli, scritti sulla
scia diun cambiamento che
nasce dal cuore della nostra na-
zione e volta a modificare rego-
le eteste, non avrete difficolta a
notare come i discorsi partano
sempre daun puntoa monte
dellastriscia giallache segna il
confine tra il cigliodellaban-
chinaeliniziodel terminal. E
lungo quella linea che it mondo
dello “shipping” si & schiera-
to... il problema é che lo ha fat-
Lo volgendo le spalle al mare,
Il corridoio Reno-Alpi e il tun-
neldel Gottardo, che legano
Rotterdam e Anversa alla Ba-
vierae alla pianura Padana, la
necessita del Terzo Valico, del-
laGronda, del raddoppio ferro-
viario, ecceteraeccetera ecce-
tera.; sonoquestii temi svisce-
rati quotidianamente, Proble-
mi individuati da tempo, tritie
ritriti, argomentati con parole
diverse, ma sempre dallo stes-
so puntodi vista,
La partedi porto avalledella li-
nea gialla rappresenta le fon-
damentasucuideve reggereil
sisterna genovese, cui spette-
rebbe di diritto, grazie soprat-
tutto alla posizione geografica,
il ruolo copertodal Nord Euro-
pa... male fondamentadi una
casa non sonoin vistae, nel no-
stro caso, si preferisce darele
spalle a quello che dovrebbe
essere l'iniziodel processodi
crescita,
Aproposilodiguesti ventie
passa chilometri di costa, pen-
so che nessuno resti sorpreso
sentendo parlare di spazi non
adeguati alle dimensioni attua-
lidelle navi, della totale man-

El porte di Genova viene ri-
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JOHN GATTI

canza di investimenti a favore
di un allincamento agli stan-
dard di sicurezza{mancail fa-
naleverde all'imboccatura del
pilr grande porto del Mediter-
Taneo, non esistono né anemo-
metri né correntornetri, I'tlu-
minazione é insufficiente, ecc.).
Sono pitdi tre anni che una
tragedia epocale ha annicntato
I'organizzazione dei Piloti. Ci
siamo trovati, dalla seraalla
mallina, con troppi morti da
piangere, tre pilotine affondate
¢il nostro patrimonio profcs-
sionale in fondo al mare,
Hospiegato, in unarticolo pre-
cedente, la necessita diuna
Torredi controlle; oggilamia
impressione & che gualcuno ha
individuato nei Piloti I'alterna-
tiva allo spostamentodelladi-
a, la soluzione ai problemi in-
rastrutturali, Ja benda da met-
tere sugli occhi per non dover
alfrontare i problemi asud del-
lalineagialta.
Mi spiace doverdire chegli assi
nel mazzo sono finiti: non ab-
biamo altre pezze per coprire
roblemi che vanno affrontati
in ben altra maniera.
Non possiamo pill nascondere
I'esistenza di una grave malat-
tia che hlocca la naturale cre-
scita dell'economia genovese,
ma non dobbiamo neanche
ignorare che bucna parte di es-
sa & dovuta a limiti impostida
noi stessi.
Dird quello che penso senza gi-
ridi parole:
- & assolutamente necessario
adeguare il porto agli standard
disicurezza{non si parladi mi-
lioni di euro);
-{aTorre piloti & una priorita!
Lo scrivo perché lo penso. Mi
rendo perfettamente conto
dell'esistenza di settori tal-
mente specifici da risultare
quasi impenetrabili, mancn
riesco a capire I'arroganza di
chiinfluenza decisioni, che po-

trebbero essere la svolta per
unsistema accartocciato su se
stesso, senza averne la cono-
scenza, Rinunciare auna strul-
tura adeguata per il controlloe
la gestione del trafficoinun
porto conquattroimboccature,
chesiintreccia ai movimenti
del naviglio minore, sarebbe
come optare perl'eliminazione
dei semafori in un incrocioim-
portante nel centrodi Milano:
unadecisione che implica
grossc responsabilita, da met-
tere sulle spalle di persone ben
identificate;
- spostamento delladiga: ci
vorrebbe un confronto concre-
toe costruttive con coloroche
il porto, coni suoi problemi, lo
vivono tutli i giorni e avrem-
mo, dopo aver filrato gli inte-
ressi personali el clientelismo,
una scluzione ragionevole e
percorribile.
Non riesco a credere che dopo
it1 di tre anni dalla caduta del-
a Torre ci siano ancora dubbi,
perplessita e blocchi.
Voglio ringraziare l'architetto
Renzo Piano per 'onesta pa-
zienza e per la tenacia con cui
porta avanti un progetto limpi-
do, sinceramente volto a objet-
Livi nobili e, cosa non scontala
di questi tempi, basato suuna
concretezza che sfocerebbe
nell'efficacia piti assoluta,
Sono parole da cui traspare
amarezza. Siamo consapevoli
che parte della colpa di una vi-
sione generale monca ricade
sulle persone che vivono una
realta sconosciuta ai pit, LaCa-
pitaneria di porto, i marittimi, i
piloti, gli ormeggiatori, i rimor-
chiatori, i lavoratori sulle han-
chine, sono tutte categorie co-
stretie a giocare in dilesa, per-
ché non abituate a dedicare
partcdelle loro encrgic a ven-
dere bene, dal punto di vista
mediatico, il lavoro che fanno.
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L'’autare & capo pitlota del porto
di Genova

LA LINEA GIALLA

[l mondo dello
shipping
dimentica la parte
a valle del confine
con la banchina

LA PRIORITA

Rinunciare
aunastruttura
di controllo sarebbe
come togliere
i semafori in centro

_ ; gt
L'area della Torre aggl sawostro

e
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Il Secolo XIX

GIULIANO GNECCD

LINVITO & rivolto BIEAGET)
I EGHIEIS e alle Stazioni
Marittime. Perché, tramite
questa rubrica, molti lettori
si sono rivolti a loro. E perd,
riteniamosemprechesiaau-
spicabile un dialogo aperto
fra la citta c gli enti e istitu-
zionichene rappresentanoil
cuore pulsante.

il tema @ quello dej fumi
chesalgonodallenavieinva-
donolazonaantistante lazo-
naportuale, per poisalirenei
quartieri collinari. Se ne so-
no lasnentati i lettori Enzo
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| CAS| DA RISOLVERE

Tortello, Luciano Speranza
edaultimoGiergioe Sessare-
go. Usiamo le sue parole:
«Qualcuno fra i lettori ha ri-
cordato che in gioco ci sono
anche posti di lavoro: sono
sacrosanti, da tutelare, e su
questocredo noncisiadafa-
re discussioni. Perd il feno-
mesto delle emissioni dalle
navi & ortnai insopportabile:
la fuliggine sale anche sulle
alture di San Teodoro e spot-
ca il bucato. Sarebbe il male
minore - 5i fa per dire - per-
ché poi uno pud anche sten-
dere in casa. Perd viene da
domandarci che cosa respi-

Terminal traghetti,
 fumi e cattivi odori

ma nessuno
interviene da anni

Voltri, lungomare sempre sporco

riamo, e quali possono esse-
re le conseguenze sullasalu-
tes. kcco, sarebbe importan-
techechididovere, compre-
se Asle Arpal, riuscisse adire
qualcosa per rassicurare i
cittadiniesPiEIgarecosasiin-
tende fare in futuro per eli-
minare qugsto problema,
Sempre 'Avtonta Foriug-
& dovrebbe rispondere alla
denuncia del [ettore Marco
Canepa: «Zona Voltri mare,
A fanco dell'ingresso del
campa di calcio defla Voltre-
sec'e uno sterrato che ormai
ha consolidato negli anni il
ruolo di piccola discarica.

Recentemente a seguito dei
lavori di rifacimento della
rete di recinzione del cam-
ttodicalcio peripiiipicco-
i, qualche volenteroso pilt
che togliere la rumenta ac-
curnulata, perché di rumen-
ta si tratta. ha cercato di ra-
strellarla ed ammucchiarla,
con scarsi risultati. Pin per
curiosita che per altro, tran-
sitando di [i, visto che quella
zona @ utilizzata, difatto, per
rcheggio. Chi gestisce vo-
ulirem
ha detto nos. Perché?
gnecco@ilsecolonix it
0BV HCND ALCUN DIR TTIRISERVA |
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Il Secolo XIX

CONTSHIP: GIOIA TAURO ESALERNO IN AUMENTO, LA SPEZIA -4,7%

Container, Genova stabile grazie a Vte e Spinelli

Il porto non paga la crisi e cresce di 10 mila teu, superando cosi il record del 2015

GENOVA. Diecimila contai-
ner in pid. Non molte, ma
quanto basta per superare il
record del 2015 e attestarsi,
almeno secondo le proiezio-
ni, a 2 milioni e 250 mila tew.

Nonostante la crisi inter-
nazionale, le continue fusin-
ni tra compagnie e il calo det
commercio marittimo mon-
diale, lo scalo del capoluogo
ligure riesce a tepere i volu-
mi. A trainare i dati sono so-
pratutie il terminal Vie, ge-
stilo da Psa, ele banchine del
gruppo Spinelli. I container
dunque vanno bene, mentre
il restodei comparti - soprat-
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tulto le rinfuse liquide - fati-
cano. A settembre segnava-
no una contrazione superio-
re al 9%, mentre nel carico
secco il carbone continua a
pagare la cristdelsettore. Sa-

DUE VELOCITA

Proiezioni
a 2,250 milioni
di teu, ma calano
le rinfuse
liquide

raunannorecord anche peri
passeggeri, grazie alle cro-
ciere che ad ottobre hanno
segnato il record storico, sia
peritraghett.
AlaSpeziainvecenelterzo
trimestre i dati del traffico
del terminal Lsct sono nega-
tivi e segna -4,7% 8850 mila
teu conctro gli 880 mila dello
stesso  periodo dell'anno
scursu, ma it gruppe Con-
tship chiude i nove mesi del
2016 in posilive grazie al
trainodelterminaldiSalerno
(+13,2%)eGiciaTaurochere-
cupera 1'8,4% di wraffico e
sfonda gid quota 2 milioni di

teu. [l gruppo portaa 3 milio-
ni 765 mila reu il traffice in
Italia, mentre paga la crisi di
Tangeri (-15,5%), ma recupe-
ra con i terminal tedeschi. Il
principale gruppo privato
europeo segna una perfor-
mance  significativa a
Wilhelmshaven, dovei volu-
mi sono aumentati del 26,4%
a 411 mila teu. Anche Am-
burgo cresce, con un risulta-
lvin posilivodel 4,1%, paria
1,81 milioni di tew. A Breme-
rhaven invece i volumi ri-
mangonostabilia4,1 milioni
di teu.

SLGAL
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SCALO DELLA LANTERNA
Dogane, la protesta
continua a colpire
gli operatori

GENOVA, La protesta del
personale dell’Agenzia delle
Dogane di Genova, in agita-
zlone ormal da divarsi glormi,
continua a colpire gll opera-
tori portuali genovesl. «Molti
container sono fermi in porto
e ci sono fort! ritardi sui tem-
pi di consegna delle merci»,
ha detto Bartolomeo Glachl-
no, presidente di Saimare, ierl
a Milano In occasione dell’as-
semblea nazionale degli spe-
dizionlerl itallanl. Lo sclopero
del personale delle Dogane
riguarda le prestazioni stra-
ordinarle,
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Il Secolo XIX

IL PORTO DI GENOVA
Piano: «Rinviare
la torre piloti?
Non scherziamo
la volevano tutti»

ALESSANDRO CASSINIS

| rinvio dell'approvazione della

nuova Torre piloti del porto di

Genova non e piaciuto all'ar-
chitetto Renzo Piano, che aveva
donato il progetto alla sua cittd in
memoria detle nove vittime del 7
maggio 2003, quando la “Jolly Ne-
ro” urtd” e distrusse la vecchia sa-
1a di controllo a Molo Giano. Del
progetto si parlera solo dopo I'in-
sediamento del nuovo presidente
dell'Autorita portuale.«Non
scherziamo - dice Piano - la Torre
piloti  un’opera essenziale alla
sicurezza del porto ed ¢ gia stata
vista e condivisa da tuttie.
L'ARTICOLO aur interven:odi
JOHNGATTI =21

LE REAZIONI ALLO SLITTAMENTO DECISO DAL COMITATO PORTUALE. IL CONSIGLIO COMUNALE DA IL VIA LIBERA

Piano: «Torre piloti rinviata? Non scherziamo»

L'architetto dopo la frenata voluta dalle imprese: «Opera essenziale, gia vista e condivisa da tutti»

ILCASO

ALESSANDRO CASSINIS

CE UNA SPIACEVOLE sensa-
zione di défd-vu in questa vi-
cenda della Torre piloti. Non
basta che il progetto sia stato
firmatodaunarchitelic come
RenzoPiano edonato alla cit-
tainmemoariadellenove vitti-
me del 7 maggio 2013, quan-
do la “Jolly Nero” urto e di-
strusse la vecchia Torre di
controllo a Molo Giano. Dopo
trerichieste dimodificaetan-
ti tentennamenti, lunedi in
comilato poriuale le imprese
e gli enti locali hanno spinto
perilrinviodelvialibera. Rin-
viotecnicodi unmese, inatte-
sa del nuovo presidente del-
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I'Autorita portuale, hanno
spiegato. MaRenzoPiano non
apprezza questa nuova sor-
presa e commenta la notizia
del Secolo XIX con una secca

- dichiarazione.

«Non scherziamo- dice I'ar-
chitetto dal suo studio in rue
des Archives aParigi-. La Tor-
re piloti é un’opera essenziale
alla sicurezza del porto, Ed &
gia stata vista e condivisa da
tuttis. Il riferimento sembra
essere alla Regione, che ha

iustificato il voto sul rinvio
amentandoil fattochele ulti-
me informazioni sulla collo-
cazione della Torre sono arri-
vate soltantogiovediovener-
di della scorsa settimana, ma
anche alla Camera di Com-
mercio,che haespressodubbi
sull’'opportunita di mettere la
nuova struttura la dove le im-

prese hanno fame di spazio,
Non siamo ancora all'alta
tensione che ha portato Piano
aritirare la sua firma dal pro-
getto Erzelli, il parco tecnolo-
ico sulla collina accanto al-
‘aeroporto, o ad abbandona
re il tavalo del Waterfront, il
complesso  affresco che
avrebbe rivoluzionato il fron-
teamarediGenova.Mal'ama-
rezza c'é. Anche al comune
cittadino sembrano troppi
quasi due anni per passare
un progello gid mollo detta-
gliato alla fase di progettazio-
ne esecutiva, perlaqualesono
stati stanziati circa GOO mila
euro.ElaTorrepilotinonéche
la prima pagina, quella che
scmbrava meno complessa,
dell'operazione Blueprint, il
disegno messo adisposizione
da Piano nel setlembre 2015
per dare pii1 spazia alle Ripa-
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razioni navali, alla nautica e
alle svago dei cittadini nella
zona di Levante del porto.

Quella che l'architetto defi-
nisce la «sentinella» del porto
& una struttura in acciaio alta
60metri,conun’ampiacoper-
tura quadrata a pannelli foto-
voltaiciin gradodigarantireil
50% del fabbisogno energeti-
co e con allabase una palazzi-
na che ospita

26 _alloggi,
L'opera_costera ﬂm
mm.s milioni di euro,

e , quando ricevette il
progetto dalle mani di Renzo
Piano, l'allora presidente HElS
[Aulacla portuale Luigi Mer-
lo scandi questa tabella di
marcia: bando della gara al-
l'inizio del 2016, inizio lavori
alla fine del 2016 e inaugura-
zioneallafinedel 2017.5iamo
gidinritardodialmenoun an-
no e mezzo.

IL RIFARDO

I bando di garaera
previsto un anno
fa, l'inaugurazione
afine 2017. Siamo
indietro di 18 mesi

leri una mezza nolizia posi-
tiva&arrivatadal consiglioco-
munale, che ha approvate la
variante al Puc (il Ptano urba-
nisticodellacittd) perinserir-
vilaTorrein quella posizione.
Il si é accompagnato da due
prescriziani: che sia realizza-
ta una passzgfiata a mare su
tuttaladigadellaMarinaFiera
(nellultimo progetto & gia
prevista una strada pedonale
con pista ciclabile) e che du-
rante il Nautico non vengano

sottratti troppi posti barca
nellospecchioacqueodavanti
alla struttura, il Corpo dei pi-

loti risponde che le pilotine
interessate sono quattro (al-
tredue sonodistanzaaMulte-
do) eche durante i Salone ne
resteranno presenti solo un
paio. Alla fine parliame di un
pugno di posti barca, e dun-
que l'area a mare coinvolta

davrehhe essere piil ridotta
rispetto allo schema che pub-
blichiamo qui sopra a destra,
Resta il nodo dello spazio a
terra, che oggi ¢ completa-
mente vuoto pertuttol'annoe
parzialmente utilizzato du-

rante il Salone Nautico, ma
che domani potrebbe rientra-
re nel ventilato polo cantieri-

stico dedicato ai grandi yacht,
di cui potrehbe essere prota-
gonistala Amico & Co.l condi-
zionali sono molti perché di
concreto non '@ ancora nulia
e le vecchie concessioni sono
state prorogate. Ma con il
buon sensodituttilosviluppo
dell'area pud ben convivere
conunaTorrenonsoltantoin-
dispensabile al porto, ma an-
che, simbolicamente, al rilan-
ciodellacitta.

cassin s@ilseco oxix it
@umc-mm:.t.umm IRISZIVAT

LAREA FA GOLA
Oggi € uno spiazzo
deserto, ma
domani potrebbe
servire al cantieri:
si pud convivere?
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12 agosto 2014: il primo schizzo di Renzo Piano 2B novembre 2016: In verde I’area della nuova Torre
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20 glugno 2015: Plano presenta il progetto
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La Nazione

L'ECONOMIA DEL MARE
Autorita accorpate
«L'integrazione

B

con Marina prioritariax»

Ll £
s

SCALO La banchina Taliercio sul molo di ponente del nastro porto

IL PRIMO incontro fra il com-

missario (eI AUIGHE [PoFiald

della Spezia, Carla Roncallo, ¢ 1
presidenti delle associazioni de-
gli operaton dello scalo & servito
a fare il punto sugli interventi a
breve termine per evitare il ral-
lentamento dei piani di sviluppo
dello scalo e condividere le strate-
gie. Uno dei primi punti discussi
¢ il processo graduale di dismis-
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sione delle partecipazioni nelle
societa operative, passo obbliga-
1o, in cui subentreranno 1 priva-
ti. E Carla Roncallo ha illustrato
ad Alessandro Laghezza, presi-
dente delle case di spedizione, ad
Andrea Fontana degh agenti ma-
rittimni ¢ a Sergio Landolfi deido-
ganalisti, 1l programma da artua-
re subito per fare in modo che
non si fermi lo sviluppo e siaga-

Carta

Roncallo

Piena sintonia sulle
grandi tematiche di
sviluppo, in primis
Uintegrazione con Marina
di Carrara

rantita la massima operativita in
questa fase di passaggio. «Piena
sintonia - si legge in una nota de-
glioperaton - sulle grandi temati-
che di sviluppo, in primis l'inte-
grazione con Marina di Carrara,
le funzioni di Santo Stefano Ma-
gra c il definitivo assetto della
Stazione marittimas.
L’accorpamento con La Spezia
non ¢ andato giu agli operatori
porwuali marinelli e anche il go-
vernatore della Regione Toscana
Enrice Rossi si ern espesso per
mantenere 1i nostro porto in To-
scana magari accorpandolo con
Livorno. Perd la richiesta di pro-
roga per 'accorpamento richie-
sta da Rossi non ¢ stata accolta
dal governo che ha tirato dritto ¢
ha praticamente suggellato 1l
urmatrimonio» con la Ligura per
buona pace del governatore geno-
vese Toti che ha subito caldeggia-
to Ja nomina di Carla Roncalloal-
la carica di presidente.
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La Gazzetta Marittima

La Spezia primo incontro con Carla Roncallo

LA SPEZIA - Un graduale processo di subentro da parte dei privati nelle
partecipazioni che [|‘Autoritd portuale detiene in societd operative di
sistema. Questa una delle principali indicazioni scaturite a La Spezia dal
primo incontro fra il commissario all’Autorita portuale, Carla Roncallo, e |
presidenti delle Associazioni del porto e i presidenti delle Associazioni del
porto: Alessandroc Laghezza, presidente Case di Spedizioni, Andrea
Fontana, presidente Agenti Marittimi e Sergio Landolfi, presidente
Doganalisti.

Il commissario che ha confermato di essere impegnato nell'analisi
strutturale e finanziaria dell’Autorita di La Spezia e che ha sottolineato
l'enorme mole di lavoro, anche in considerazione dell'inchiesta giudiziaria in
corso, ha illustrato il programma di breve termine che sara posto in atto
per evitare un rallentamento nei piani di sviluppo del porto e garantire la
massima operativita dello scalo marittimo.

Soddisfazione & stata espressa dai presidenti delle principali categorie
portuali anche per la sintonia sulle grandi tematiche di sviluppo, in primis
l'integrazione con Marina di Carrara, le funzioni di Santo Stefano Magra e il
definitivo assetto della Stazione marittima. Tutti progetti, questi, ai quali le
associazioni imprenditoriali hanno confermato disponibilita e interesse a
partecipare.

Nell‘incontro & stata evidenziata anche la volonta comune di garantire
continuita dei servizi informatici del porto, per scongiurare anche solo
I'ipotesi di uno stallo che provocherebbe la paralisi dello scalo marittimo. E,
in una logica di sportello unico, lidea di realizzare un corretto
dimensionamento degli uffici di Sanita Marittima, elemento essenziale per
la fluidita dei traffici.
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Il Tirreno

PORTO » L’ASSESSORE CECCARELLI

«Magxi-Darsena, chiediamo chiarezza
ma la Regione non si tira indietro»

lltitolare della delega alle infrastrutture nega che la delibera di giunta equivalga a un dietrofront

«Anzi, via le criticita adesso

diMavura Zucchelli
» UVORND

saMarrhe ripensunsenin o pise
sa Indlctre: al conrario, se ab-
hiamn measo nem s bianen
nuef rilled & perclvd la Darsena
Furapavophizmo firk idanene
suquesto non devessescl neme
mena mezzn dubblos, Lnases-
sore icginnale Yincenzo Ceccas
redll, (hiolare della de’epa o in.
Erastrutture, urbanistica e tra.
sporti nela squedra del gover-
natowe Frricn Aoasi. dsponde
cosi a) Tlrene che g chiede
cantn de lultima el hera di
ginnta relativa al progetiodella
rnaxi-Thansere ivimese
Quella delibera mette in

o dubbl ¢ dichlesic !
mmmﬁﬁm
rehbe il saspelin (f un primo

wun dictrofront.

«Nicht'affetio, e lo dico sen-
zatonti giridi paro.e,

Perd quella delibera resta.

«Linincibune o dire che
guella delibera & un otio dovu-
10z st di poasons di conr-
dinamento fa i rillevi arrhatl
dei numemsi uffid regionali
che hanna studiata ] prmgerin.
Pictamiy cue b1 modn romoeoud
partecipiamo al procedimen-
0.,

Mctiendori un po' di traver-
w, peed...

sLe ripeto che non b eed: qui
pan c'? nessuno che goca a
mun fare, a bloccore. £ Voppo-
sto; proprio per evitare che i
pmbierd sntine Faerd quando
t pill J'ficile rimeiters i pro-
fettn i varngpia eeon G
indispensabile nascondere |
gualsntio il tappctos

Gual, sppunio...

«Nonginchiame eon le paro-
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Economa el mare, omanl assessore Cluoffo all ncostrodi Cr irerze

Demand alla 1012 Camera di CluofTe {atlivitd preduttive,
Cormmertie ospiterhinsalaElba,  eredito, turtsmo e commercio), Il
unincontro organlzzatoda direttore i Irpet Stefano Casinl
BaNC3 O Flrenze per presentare  Bawvamund, lidisettore generale
studie intervent! cullecononla della Compapia portuals

del mare 2 sul porte di Livorno. Claudio Pasquali, Rmanazerdi
P traparteclp maldi GroupFr

r'aszessors reglonalatelano Abate, sttre a Massimo

k. StUamo parlande i 1 -
g che per ol Regione vale
250 milioni Jdi curo , od & stata
1a spinta decisiva per metiere
In moto L& progesto e Faroe e
ro dal ihro delle belle idee. Day-
very o gualenig che pensn
che senen qued 230 milio i
ewo la maxi-Darsena saehbe

uscitadal limhnTe-,
Swadi latia elie | riliev] i wo-
o, ¢l ovele falii val delln Re-

3
=Abtiaro segnalato che c'e
necessith di quaiche 2pprofon-
iﬁﬂlcﬂll{]}. ol mnr;' Likmcmi che
anno bisogao di integmzione
tlguardo a aspettd che poweb-

Daandrais, direttors generale
Studie Ricerche del Mezacgiomo
{erupio Intesa Sanpaciol e
Plerluigl Monceri, direttare
generaledl Banca Cr Firerza ¢
direttore diintesa SanPaslo per
l'area Toscana, imieia, tazio e
Sardegna.

e diventare eriiid. Sansbbe
assuribs cle, per spenders un
sctiimana in meno oy, of b 6-
Lrovi pity avant a perdere un
meses,

Approfondiment su? Fac-
cio Lm cscmpirn.

sLn avele seritte aoche sul
wostrn glomalo, Yuole un esem-

per non avere intoppi in seguito: il progetto vogliama realizzarlo davveros

™

pio? Eccolo: la realizzezanc ve-
e aweWar Cosan Bncdieies I idign e
riea, che toggetta dell'appal-
to intcramente o carfeo dela
mano pubblica. ma nel project
financing {l privaio cheha Inea-
ricn la castrusione did Lerminal
subeniten da un cerio punta ia
po.. [ se o fossere problemi?
Stama 1almente determing
chewngliamo che ogni cosasia
[nita con tulte Jo possili { coute-
le. Ma pees Tarla: lnsanmma, non
&.a cautela dicli vunl motmpeny
bens) di chi viol costruire..

Lo dica una valia per tutte e
sctizn L0l SIRLE CRrcas-
dadisflorvio ol

«La Regione non intende af-
fano sfilard dzlla Darsena Tu-
ropa. AnzL stismo cercandn di

rzare it il pacchetto per
evitare che eventunbl o bdih,
Ttr ues progetto cost complesse,
possann saltare luoH success]-
vamente-.
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Corriere Fiorentino

Livorno
La Regione: garanzic
sulla Darsena Luropa

uvorso Darsena Luropa, la Regione chiede pii
guranzic ai soggetti privati che parteciperanno
alla gara del project financing perrealizzare i
nuavi terminal. Il punto centrale sono i tempi:
I «base» del piano ecconomico ¢ finanziario
non tiene conto, secondo la Regione, delly
possibilita di ritardi nella realizzazione della
diga foranea e di scenari economici meno
positivi e chiede di integrare il piano. «Nessun
ripensamento, solo maggiori sicurezze perla
realizzazione del progettor spiega l'assessore
toscano ai trasporti, Vincenzo Ceccarelli. [
termini per partecipare alla smanifestazione di
interesse» scadono il 15 dicembre, ma le

richieste della Regione potrehbe portare
Mpﬂm}gﬁm i termini.
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La Gazzetta Marittima

Piattaforma? la lista degli “orrori”
LIVORNO - Mi scuserete se questa volta invece di chiedere che ne pensano
Gallanti, Provinciali & C, dico la mia sulla “proposta di delibera” della giunta
regionale toscana sul bando della Piattaforma Europa. E se non mi scusate
pazienza, la dico lo stesso.
Non contesto la legittimita dellintervento, che secondo alcuni esimi
osservatori pué mandare all‘aria - o rallentare - la “madre di tutte le gare”.
Sappiamo tutti che entro il 15 dicembre, cioé entro un paio di settimane,
devono arrivare le “manifestazioni d'interesse”: se manifestazioni, a questo
punto, arriveranno,
In questa sede mi limito a riferirvi I'elenco - Sine Ira et Studio, come
scriverebbe Massimo Provinciali - dei soggetti che hanno potuto e voluto
metter becco dopo la conferenza dei servizi della Regione sul progetto di
fattibilita della prima fase della piattaforma Europa. Non commento,
giudicherete voi, se questo € o no diventato un Paese delle mille
burocrazie, dove non ci dobbiamo stupire se poi una lettera (leggi “La
Nazione” di due giorni fa) ci mette trent'anni tra Livorno e Pisa.

* % %k
Ecco l'elenco degli “orrori”, preparatevi a incazzarvi. Si parte dalla Regione
Toscana; seguono Ministero dell’Ambiente (direzione generale valutazioni
ambientali), Ministero dell’Ambiente (direzione salvaguardia delle acque),
Ministero dell’Ambiente (direzione sviluppo sastenibile), Ministero
del’Ambiente (direzione rifiuti e inquinamento), Ministero dell’Ambiente
(direzione protezione della natura)}, Ministero dei Trasporti (struttura
tecnica di missione per l'indirizzo strategico), Ministero delle Infrastrutture
(direzione vigilanza autorita portuali), Ministero dei Trasporti (direzione
sviluppo del territorio), Ministero dei beni culturali (direzione belle arti),
Ministero dei beni culturali {segretariato generale delle attivita culturali e
turismo della Toscana), Ministero dei beni culturali (soprintendente alle
belle arti di Pisa e Livorno), Ministero dei beni culturali (soprintendenza
archeologica), Direzione marittima di Livorno, Corpo nazionale dei Vigili del
fuoco, Autorita di bacino dell’Arno, Autorita idrica Toscana, Ente Parco
Migliarino e San Rossore, Provincia di Livorno, Provincia di Pisa, Comune di
Livorno, ARPAT Toscana, Azienda Usl, Rete Ferroviaria Italiana, ENEL,
distribuzione Toscana e Umbria, ERNA, area operativa Firenze, ASA
Livorno, Agenzia delle Dogane, (direzione centrale) Agenzia delle dogane
(ufficio Livorno).

% sk 3k
In strettissima sintesi, in questa caterva di enti hanno espresso richieste di
integrazioni e modifiche al progetto la Regione Toscana (vogliono
autorizzazioni al movimento dei sedimenti marini, autorizzazione SIN,
integrazione dello studio di fattibilita con valutazione rischi prima della
procedura di gara, accordo di programma per uso risorse regionali) il
ministero dell’Ambiente (aggiornamento caratterizzazione fondali: viene
contestato il vincolo paesaggistico) |‘Autorita di bacino dell’Arno (era
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scontato...) e in particolare il Comune di Livorno (vuole anche |I'impegno per
il controllo delle acque di balneazione durante i lavori).

Mi cheto, non ho altro da aggiungere. Solo, devo correggere la citazione
latina di partenza: meglio Cum Ira, horresco referens.
Antonio Fulvi

_—————e——————r—— —r ——— e — ————_———————
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La Gazzetta Marittima

Piattaforma Europa, & stop?
Le prescrizioni imposte alla gara rischiano di allungare ancora i
tempi
FIRENZE - L'osservazione piu pertinente, dopo la “cannonata nei denti”
sulla gara per la piattaforma Europa sparata contro |'Autorita portuale
livornese dalla giunta della Regione {(ma non solo, vedi qui sotto) & che i
poteri pubblici ¢ci hanno messc un anno a presentare le osservazioni
(legittime certo, ma sui tempi inopportune al massimo) mentre i privati da
mesi e mesi avevano tempestato di richieste di chiarimenti e integrazioni.
Andiamo per ordine: cosi come si configura dopo la delibera (a voti
unanimi...) delia giunta regionale dei giomni scorsi sulle integrazioni richieste
al bando sulla piattaforma Europa, & assai probabile - se non scontato -
che | termini per la presentazione delle manifestazioni dinteresse vengano
spostati dal 15 dicembre a parecchio piu avanti.
Bisogna dare atto all’Autorita portuale, ai suoi uffici tecnid e a tutta la
struttura che ha lavorato sul tema, di aver fatto molto e in molti passaggi
anche di aver fatto bene. Ma il risultato & che la “madre di tutte le gare”
appariva gia all‘inizio come una sfida irta di difficolta, complicata da un
incrocio di competenze che non era nemmeno esattamente prevedibile,
minata anche da alcuni “rumors” che dal Comune di Livorno, ma non solo
davano per scontati parecchi bastoni tra le ruote. Le conclusioni sono quelle
che riportiamo integralmente dalla delibera di giunta regionale. Facile
dedurne i risultati.

* ¥ ¥
La Giunta regionale delibera:
1) di dare atto, che con riferimento agli aspetti di competenza regionale e
ai vincoli di limitazione d'uso del territorio, sullo Studio di fattibilita della
prima fase della Piattaforma Europa sono pervenuti alla Direzione
competente i pareri del Settore Genio Civile Valdarmo Inferiore e Costa e
del Settore Bonifiche, autorizzazioni rifiuti ed energetiche, che costituiscono
|‘allegato 1 e |"allegato 2 alla presente delibera;
2) di richiedere all’Autorita portuale di Livorno di tener conto delle
raccomandazioni dei Settori regionali ai fini dell’approvazione dello Studio
di fattibilita;
3) di prescrivere che, con riferimento al sostegno finanziario regionale alla
realizzazione della Piattaforma Europa, disposto con LR n. 86/2014
{contributi straordinari per un importc massimo di Euro 12,500.000), la
documentazione tecnico-amministrativa dello Studio di fattibilita in oggetto
sia debitamente integrata allo scopo di valutare il rischio di interferenza con
possibili allungamenti dei tempi di realizzazione delle opere, tenendo conto
dei seguenti rilievi anticipati con comunicazione del 06/10/2016 del Settore
Programmazione porti commerciali, interporti, porti e approdi turistici:
- sia l'analisi finanziaria che quella economica (ACB) non presentano né
un‘analisi di sensitivita né un‘analisi di rischio. Con riferimento a
quest’ultima sarebbe opportuno verificare le performance del progetto in
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termini di TIR e VAN, al possibile variare delle piu rilevanti componenti di
ricavo e di costo di gestione nonché, limitatamente al caso dell‘analisi
economica, al possibile variare della magnitudine degli effetti esterni;

- sarebbe inoltre opportuno articolare l|‘analisi di rischio anche sulla
dimensione temporale, presentando almeno uno scenario in cui si tenga
conto dei possibili ritardi nella realizzazione dellintervento (con relativo
possibile aggravio dei costi);

- il periodo di gestione generalmente indicato dalla Commissione Europea
per la valutazione finanziaria e economica nel settore portuale e
aeroportuale, & di 25 anni. Nell’'ambito del procedimento sarebbe opportuno
presentare un‘analisi aggiuntiva basata su questo orizzonte temporale
ridotto, ancorché tali aspetti saranno trattati in corso di predisposizione da
parte dell’autorita della documentazione in materia di aiuti di Stato, ai fini
della notifica in coerenza con quanto indicato nella Delibera CIPE del 1
maggio 2016 per il rilancio dell'area costiera livornese;
- la trattazione dei possibili effetti esterni ascrivibili al progetto é
estremamente sintetica. Si consiglia di estendera in relazione a clascuno
del possibili effetti citati, presentando anche | relativi riferimenti in
letteratura. E inoltre opportuno aggiungere qualche considerazione sugli
effetti di natura ambientale che potenziaimente interessano la costa;

- il paybackperiod indicato per l'analisi economica corrisponde al 2017,
anno in cui non sara ancora conclusa la fase di investimento.

4) che lo Studio di Fattibilitd integrato con |’ analisi del rischio sia
nuovamente sottoposto all’attenzione della Giunta regionale prima della
pubblicazione del “bando” per il Project financing;
5) che I'utilizzo delle risorse regionali per la realizzazione delle opere
oggetto di project o per le opere oggetto d’appalto tradizionale concernenti
la prima fase della Piattaforma Europa sia determinato d‘intesa tra Regione
Toscana e Autorita portuale di Livommo tramite la sottoscrizione di uno
specifico accordo di programma;

6) di stabilire che una copia del presente atto sia depositata agli atti della
D.G. Politiche Mobilita, Infrastrutture e Trasporto pubblico locale della
Giunta Regionale;

7) di inoltrare la proposta al Consiglio Regionale a cura della Segreteria
della Giunta.
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PRECARIATO E PRIVATIZZAZIONE

«Porto 2000, servono risposte»

| sindacalisti portano in commissione anche il caso del gruppo Greco

» LIVORNO

Risposte cerle ¢ concrete alla
Podo 2000 sul funteoccupazio-
nale. Lo hanno richiesio ierj i
sindacati in commissionc 4, illu-
strando due "vertenze”: unasul-
Ja Porto 2000, appunio, e sul
gruppa Greea che prima di la-
sclare il servizio aveva 'appallo
mensa e ristorazone alla stazin-

nemarittima {(ma il numero due
Hﬂamhun?mﬂn-
11 daio forfait). Oggi la

commissione ne parlerd in un
nuove incontro.

Pieralba Fraddanut (Filcums
Cgil} ha fissato I'atienzione sui
{avoratori stagionali di Porto
2000: 50 sui circa 110 impegnati
nell'azlenda. «f contratd arriva-
vann finn a 9 mesi e questn di-
maostra che ' un lavoro struttu-
rato. APor1o 2000 imputiamo di
non aver dato organizzazione
strulturile a un lavoro che esi-
ste st 12 mensilithy. Quanto alla
privatizzazione, la sindacalista
ribadisce che «a chi vincerh
chiedlamo un plano indusiriale

che dia risposie occupazionali
realis,

Crtiche dei sindacati anche
sull'esternaliceazione di ristora-
zione ¢ mense: se |'aggiudicd il
gruppo Greeo, scadrebbe nel
2019: «La Porto 2000 non ha im-
Fugnalu il bando nonostante c
nsse una clausola di rescissio-
ne mettendo a serio rischio i la-
voratori: ora chiediamo a Porto
2000 un soggeito nuovo che as-
sorhaquesinservizine questi 12
lavoratorie,

1l sindaco Filippo Nogarin
aveva chiesto la trattazione dell’
argomento in comilalo portua-
le (poi saltatn) e tutii gli atti reta-
tivial gruppa Greco - ha spicga-
to l'assessore Francesca Marti-

nl—sono siaii richiest SRR
ller !ng Blcchierini (Uil-

tucs), contrario alla privatizza

zione, vandlamo a un bando di
gara difronte a un piano regola-
tore che non & ancora stato at-
tuato c stamo alla ricerca di ban-
chine per cuistspendono milio-
nidi euro che potrebbern essere

spesi per manodopera». Anche
Marlagrazin Macchia (Cisl} ha
ripreso gl! stessi teml sostenen-
do che la«Porio 2080 viene ven-
duta solp per fare cassa cinvesi-
rein Interportos. «Senza investi-
mentinon ¢'# occcupaziones, ha
Insistito poi Enrico Barbini (Fil-
cams (gil} anch'egli ontraria
afla privatizzazionc: senza stabi-
lizzazioni si creano lavoratori
senza [uluro, Antonio Simonet-
1i lavoratore del gruppo Green,
ha ribadite che «da tre mesinon
prendiamolo stipendios.

Tra i consiglier] Alessandro
Mazsacea (1) vuole un impe-
gno del Comune per sollecitare
la socictd a sostituire il gruppo
Greceo. Per Jard De Filicaia (Pd)
«chi non & in condizioni di fare
impresa dentm il porto deve fa-
re un passo indictros. mentre
par Marco Bruciati (Bl non #
stato faito abbastanza per man-
tenete in mano pubblica la go-
vernance di Porie 2000 ¢ per
Francesco Bastone (M35) | ob-
bligatorieth della privatizzazio-
netaddirinurauna trufla. (epj



La Nazione

ILLIBRO PROVINCIALI: ‘FONTE INESAURIBILE DI EMOZIONI'. ASSENTE NOGARIN

«Livorno, porto delle geometrie»
Le immagmi di quattro professionist
raccontano 1’anima del nostro scalo

- LIVORNO -

PRESENTATO comestrennana-
taliza e ancora fresce di stampa
(Pacini, Pisa) ieri & stato oggello di
una conferenza allargata del segre-
taria generale della Port @gﬁ
il volume fotografico «Livarno,
porio delle geometries, con imma-

gni di Irene Tadde e presentazio-
ne i Dario Matteoni, g1a assessore
comupale alla enltura col sindaco
Lambern. Come ha evidenaato
Massimo Provindgah, i volume
non & “solo” un bel libro di bellissi-

me fotografie. E’ un prodotio com-

plesso di cultura visiva e storica
cheartraverso laricerca di immagi-

ni giocate sulle geometrie intende
evidenziale I"anima™ del porto. A

realizzare |’ commisstong
deflaPort sono stati 4 cu-

T

rateri, che hanno unito competen-
ze e professionalita diverse: dall’ex
assessore alla cultura Dano Matteo-
ni, alla fotografa Irene Taddei, dal-
lacrincad'arte FrancescaCagianel-
li all'architetto Massimo Gasperi-
ni. [l tutto - ha sottolineato Provin-
dali - sottola guida e la supervisio-
nc di Roberto Lippy, responsabile
della promozione a palazzo Roscia-
no, che da oggi vain pensione, Nel
libro é presente unasezione dedica-
1a allbpmura. dalle vedute portua-
hdi Maranest alle lezaoni sul
purm-atellcr di Giovanni Farton e
Guglielmo Micheli per armivare a
1.lnyd ea Mario Pucani. Eunabel-

la prefazone dell’ex presidente e
COmmissario
Gallant. « gﬁl - ha det-

to Matteoni - d siamoabituati ave-
dere il porto attraverso le immag.-

IL TEAM Alla conferenza stampa di presentazione del libro
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ni cartolinistiche e dal sicuro etlet-
to scenngrafico scattate da macchi-
ne fotografiche all'ulima moda:
con questo prodotto editoriale ab-
biamo provato a rileggere lo scalo
labronico usando griglie e punti di
vista particolarin, u

valta che qlt]u:r.ta

realizza pubblicazion fotografiche
sul porto - ha ﬁ;l;umlu il segrel.a-
rio generde d

Provinciali — lo scalo portuale e le
sue architefture sono e rimangono
una fonte inesauribile di emozo-
nin, Allapresentazione erastaioin-
vitato anche il sindaco Nogarin,
che perd aveva giunta Peccato,
Provinciali perd forse si turerd il
naso ¢ gli mandera lo stesso il Ji-
bro: perché imparn ad amare di pid
il porto? NS
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L'Informatore Navale

Un album fotografico e artistico per chi ama
Livorno. |l porto, le sue forme e le sue geometrie

E stato presentato questa mattina a Palazzo Rosciano il volume “Porto e Geo-
metrie’’ Provinciali: “Il porto ¢ una continua fonte di emozioni”

Livorno, 29 novembre 2016 — Un viaggio storico, fotografico e artistico all’interno
di quel micro-mondo chiamato porto, con una attenzione particolare alle sue geome-
trie, forme, trame e reticoli. Districandosi tra ponti mobili, gru, magazzini e silos che
affollano le banchine dello scalo labronico, il volume confezionato dall’Autorita
Portuale che questa mattina ¢ stato presentato alla stampa ¢ qualcosa di piu che non
la classica strenna natalizia da meitere sotto I'albero come augurio per I’anno che
viene, ma un prodotto editoriale d’eccezione e, soprattutto, singolare.

D’eccezione, perché a realizzarlo, su commissione della Port Authority, sono stati
ben quattro curatori, che hanno messo in sinergia competenze e professionalita di-
verse: dall’ex assessore alla cultura sotto il mandato Lamberti, Dario Matteoni, alla
fotografa Irene Taddei, dalla critica ¢’arte Francesca Cagianelli all’architetto Massi-
mo Gasperini.

Singolare perché ¢ la prima volta che il porto di Livorno viene visto attraverso i filtri
della geometria e delle forme: le finestre squadrate del Silos del Tirreno; le nervature
storiche della Torre del Marzocco; le masse cilindriche dei rotoli di carta Kraft; 1 ca-
pitelli del Silos Granari, i transtainer della Darsena Toscana e le architetture navali
riprese dall’alto della Calata Punto-Franco risaltano dagli stupendi scatti della Tad-
dei con la stessa vitalita e ricchezza con cui il Carpaccio era solito dipingere la sua
Venezia, e hanno la forza di introdurre nel porto, nel mondo di tutti i giorni, elementi
di insospettabile novitd. Nel libro & anche presente una sezione dedicata alia pittura:
dalle vedute portuali di Ugo Maranesi alle lezioni sul porto-atelier di Giovanni Fat-
tori e Guglielmo Micheli per arrivare a Lloyd e a Mario Puccini.

29/11/2016 RASSEGNA STAMPA



- segue

««Qggi — ha detto Matteoni durante la Conferenza Stampa — ci siamo abituati a vede-
re il poro attraverso le immagini cartolinistiche e dal sicuro effetto scenografico
scattate da macchine fotografiche all’'ultima moda; con questo prodotto editoriale
abbiamo provato a rileggere lo scalo labronico usando griglie e punti di vista parti-
colari: si tratta di un percorso di riflessione visiva e storica che ci mostra cid che ad
occhio nudo non riusciremmo a cogliere: Walter Benjamin lo chiamava inconscio
otticos>.

«<Non & la prima volta che questa Autorita Portuale realizza pubblicazioni fotografi-
che sul porto — ha aggiunto il segretario generale dell’APL, Massimo Provinciali -
lo scalo portuale e le sue architetture sono e rimangono una fonte inesauribile di e-
mozioni. Siamo contenti di aver contribuito a diffondere I'immagine di Livorno at-
traverso iniziative di alto spessore culturale, e questo libro ne & la dimostrazione»>.

A margine della conferenza, Provinciali ha anche ringraziato il responsabile della
promozione in APL, Roberto Lippi, che da domani andra in pensione: «Ringrazio
Roberto per la passione con cui, in questi anni, si ¢ dedicato al proprio lavoro, distin-
guendosi per la sua serietd umana e per la professionalita. Sentiremo la sua mancan-
Za».
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Il Messaggero Marittimo
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Il Tirreno

Economia del mare, domani I'assessore Ciuoffo all'incontro di Cr Firenze

Domanialle 10 la Cameradi Ciuoffo {attivita produttive, Deandreis, direttore generale
Commercioospiterdin salaElba,  credito, turismoecommercio),l  StudieRicerche del Mezzogiorno
unincontroorganizzate da direttoredi Irpet Stefano Casinl {gruppo IntesaSanpaoio) e
Banca Or Flrenza parpresentars  Benvenutl, il dirattore genarale Plarlulgi moncert, direttore
studieinterveniisulleconomia  dellaCompagniaportuale generaledi BancaCr Firenzee
del mare e sul porto di Livorno. Claudio Pasqual, il managerdi direttore di Intesa San Paclo per
Alltincontro parteciperanno Grimaldl Group Francesco |'area Toscana, tmbria, Lazio e
T'assessore reglonale Stefano Abate, oltre a Massimo Sardegna.
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Il Nautilus

Il porto di Livorno investe sui giovani: il futuro passa da
qui

LIVORNO - Undici giornate spalmate in appena quattro mesi, da gennaio ad aprile. Pia
di mille ragazzi da coinvolgere (120 a giornata) e docenti scelti tra chi il porto lo conosce
veramente bene, a cominciare dagli operatori portuali. E il nuovo percorso di orientamen-
to ai mestieri del mare organizzato dalla Port Authority e patrocinato dalla Regione To-
scana, cui hanno aderito associazioni di categoria (Spedimar, Asamar, Assimprese, il Cor-
po Piloti, i rimorchiatori e Ormeggiatori), Istituzioni (la Capitaneria di Porto, il Comune
di Livorno, I'Ufficio Scolastico Provinciale), I'Interporto Vespucci, '’Agenzia delle Dogane
e la societa che a Livorno gestisce le crociere, la Porto 2000.

11 progetto & stato presentato nei giorni scorsi dal dirigente Promozione e Studi dell’APL,
Gabriele Gargiulo, e dall’assessore regionale all'Istruzione, Cristina Grieco, in occasione di
una riunione in Fortezza Vecchia che ha visto tra le altre la partecipazione del vice-
sindaco Stella Sorgente e della responsabile dell'Ufficio Scolastico Provinciale, Anna Pez-
zati.

Si tratta di un programma molto articolato che prevede lezioni seminariali ad hoc per gli
studenti degli istituti scolastici secondari. L'obiettivo: permettere loro di conoscere da vi-
cino le professioni che vengono coinvolte sin dal momento in cui la nave attracca in ban-
china, anche con riferimento al processo lavorativo collegato alla movimentazione della
merce. Non si tratta soltanto di lezioni teoriche. Sono previste anche dimostrazioni sul
campo ¢ ore di confronto con i soggetti coinvolti per valutare le opportunita di inserimen-
to nel mondo del lavoro.

«Lo scalo labronico — ha detto Gargiulo — & per molti giovani la principale, se non I'unica,
speranza per rimettere in gioco il futuro del nostro territorio. L’Autorita Portuale ha sem-
pre puntato a sviluppare politiche di integrazione lavorativa dei nostri ragazzi e dal 2018
amplieremo il progetto coinvolgendo gli istituti scolastici di Piombino».

«Mi preme sottolineare la rilevanza del progetto di orientamento alle professioni del mare
dell’ Autorita Portuale — ha dichiarato ’assessore Grieco -; si tratia di una iniziativa meri-
toria nata dall’alleanza che si & creata tra istituzioni, imprese e scuole ed & strategica per-
ché riesce a cogliere la velocita del cambiamento e a preparare i ragazzi alle nuove profes-
sioni collegate alle trasformazioni tecnologiche».
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La Gazzetta Marittima

A Livorno le professioni del mare

o T ais =¥

Cristina Grleco e Gabrlele Garglulo.
LIVORNO - Undici giornate spalmate in appena quattro mesi, da gennaio ad
aprile. Pib di mille ragazzi da coinvolgere (120 a giornata) e docenti scelti
tra chi il porto lo conosce veramente bene, a cominciare dagli operatori
portuali. E il nuovo percorso di orientamento ai mestieri del mare
organizzato dalla Port Authority e patrocinato dalla Regione Toscana, cui
hanno aderito associazioni di categoria (Spedimar, Asamar, Assimprese, il
Corpo Piloti, i rimorchiatori e Ormeggiatori), Istituzioni (la Capitaneria di
Porto, il Comune di Livomo, I'Ufficio Scolastico Provinciale), I'Interporto
Vespucci, I'Agenzia delle Dogane e la societa che a Livorno gestisce le
crociere, la Porto 2000.

Il progetto € stato presentato nei giorni scorsi dal dirigente Promozione e
Studi dell’APL, Gabriele Gargiulo, e dall’assessore regionale all’lstruzione,
Cristina Grieco, in occasione di una riunione in Fortezza Vecchia che ha
visto tra le altre la partecipazione del vice-sindaco Stella Sorgente e della
responsabile  dell’'Ufficio  Scolastico  Provinciale, Anna Pezzati.
Si tratta di un programma molto articolato che prevede lezioni seminariali
ad hoc per gli studenti degli istituti scolastici secondari. L'obiettivo:
permettere loro di conoscere da vicino le professioni che vengono coinvolte
sin dal momento in cui la nave attracca in banchina, anche con riferimento
al processo lavorativo collegato alla movimentazione della merce. Non si
tratta soltanto di lezioni teoriche. Sono previste anche dimostrazioni sul
campo e ore di confronto con i soggetti coinvolti per valutare le opportunita
di inserimento nel mondo del lavoro.

«Lo scalo labronico - ha detto Gargiulo ~ & per molti giovani la principale,
se non |'unica, speranza per rimettere in gioco il futuro del nostro territorio.
L’Autoritd Portuale ha sempre puntato a sviluppare politiche di integrazione
lavorativa dei nostri ragazzi e dal 2018 amplieremo il progetto
coinvolgendo gli istituti scolastici di Piombino».

«Mi preme sottolineare la rilevanza del progetto di orientamento alle
professioni del mare dell’Autorita Portuale - ha dichiarato |'assessore Grieco
- si tratta di una iniziativa meritoria nata dall’alleanza che si € creata tra
istituzioni, imprese e scuole ed & strategica perché riesce a cogliere la
velocita del cambiamento e a preparare i ragazzi alle nuove professioni
collegate alle trasformazioni tecnologiche».
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La Gazzetta Marittima

Per I'area crisi Livorno workshop sui finanziamenti

Previsto anche un seminario in collegamento web

LIVORNO - Daopo la presentazione da parte della Regione Toscana del Piano
di Riconversione e Riqualificazione Industriale (PRRI), Invitalia (agenzia del
Ministero per lo Sviluppo Economico) ha organizzato 3 incontri destinati a
tutti coloro che sono interessati a ottenere i finanziamenti ministeriali
stanziati per I'area di crisi complessa di Livorno.

I 3 workshop serviranno dunque a fare chiarezza su tutti gli aspetti tecnic
e burocratici legati al come fare domanda e ad approfondire il
funzionamento delle agevolazioni previste, inoltre gli imprenditori avranno
modo di confrontarsi direttamente con gli esperti sia di Invitalia, sia della
Regione.

Gli incontri si svolgeranno a Livomo, Castiglioncello e Guasticce, secondo
questo calendario:

- mercoledi 14 dicembre 2016 presso la Camera di Commercio di Livorno
- giovedi 12 gennaio 2017 a Castiglioncello - Castello Pasquini
- venerdi 10 febbraio 2017 presso [IlInterporto di Guasticce,
Ogni incontre prevede due fasi: |a prima aperta a tutti, la seconda riservata
agli incontri BtoB (Business to Business), ovvero ai “faccia a faccia” che le
imprese potranno avere con i tecnici di Regione e Invitalia.
Inoltre il 20 febbraio 2017 si svolgera un webinar, cioé un seminario rivolto
alle imprese in collegamento web. Le modalita di partecipazione saranno
comunicate sul sito di Invitalia.

Info Point: Camera di Commercio della Maremma e del Tirreno, tel. 0586
231319; 0586 231227. Apertura al pubblico: dal lunedi al venerdi dalle ore

9 alle ore 12.30; il martedi e il giovedi aperto anche dalle ore 15 alle ore
17.
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La Gazzetta Marittima

Gli industriali e la riforma portuale buoni i propositi ma troppe le
ombre

Lo “smembramento” degli scali toscani e i pesanti ritardi sulla
“governance” — Dalle Porte Vinciane alla “tela di Penelope” degli
eccessi di burocrazia - La replica della Regione sul “nodo
logistico” ferroviario

Nella foto: (da sinistra) Riccardo Nencini, Pasqualino Monti, Roberto Alberti, Bruno Dardani, Nereo Marcucci e
Marco Conforti.

LIVORNO - La recente assemblea di Confindustria Livorno Massa Carrara
voluta dal presidente Alberto Ricci dopo sei mesi di processo di
integrazione fra le due associazioni territoriali & nata dall’esigenza,
insieme ai protagonisti del comparto, di superare le attuali perplessita
circa il “non andamento” della Riforma dei porti. A 25 anni dalla
precedente riforma della portualitad italiana nata dai movimenti dei porti
di Livorno e Genova che ha visto il passaggio dal monopolio dei lavoratori
portuali all'apertura ai privati con il conseguente rinnovato slancio
competitivo, Ricci ha voluto sottolineare che oggi, ai nastri di partenza di
quella che sara un'altra epoca riformatrice, i nodi da sciogliere che
agitano il mondo imprenditoriale sono ancora maolti.

Lo ha fatto nel suo discorso di apertura al Teatro Goldoni di fronte ad
autorita, politici ed imprenditori, manifestando prima la preoccupazione
per lo smembramento del sistema portuale e logistico toscano dato dalla
trasmigrazione del porto di Marina di Carrara nella AdSP di La Spezia, e
poi I'amarezza nel constatare lo stallo che investe linsieme Llivorno-
Piombino, primi parti nel concertare |‘accorpamento previsto dal decreto
169 ed ora tra gli ultimi ad attendere la nomina del presidente con
conseguente rischio di ritardi negli investimenti e nell’occupazione. *Una
mancanza dovuta alle solite controversie interne alla palitica - ha detto il
presidente - non si vedono altre ragioni” e questo in un contesto
territoriale nel quale la crisi industriale ha messo tutti a dura prova; |
tassi di disoccupazione sono troppo alti e quelli giovanili, con un 37% a
Livorno ed un 59,8 a Massa Carrara, addirittura allarmanti. Ricci ha
comunque riconosciuto il ruolo attive della Regione Toscana e di alcuni
ministeri, ma ha chiesto un approccio diverso da parte della pubblica
amministrazione per risolvere la crisi. Ed ha parlato del lavoro che
Confindustria sta portando avanti: un progetto che punta ad unire le
localita della vasta area geografica che dalla fascia costiera si estende
verso Firenze. Un piano di lavoro ambizioso, una sorta di “holding del
territorio” che ha I'obiettivo di coordinare coerentemente i grandi progetti
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segue

per superare i campanilismi che di solito condizionano le scelte di diversi
territori, Su questo punto Ricc ha portato I'esempio negativo delle porte
Vinciane che colleganc lo scolmatore dell’Amo alla Darsena Toscana “la
cui gestione approssimativa nell'attribuire le competenze relative
all’apertura e alla chiusura causa l'insabbiamento della Darsena Toscana
vanificando le costose opere di dragaggio”. Ed ha denunciato con
chiarezza urgenze e necessita del territorio ma soprattutto ha
sottolineato l'esigenza di giungere in tempi rapidi alla individuazione delle
responsabilita e quindi alle soluzioni.

Per la Regione Toscana ha parlato Giovanni Bonadio (e, anche per il suo
incarico in Logistica Toscana, a qualcuno questa e apparsa come
un‘investitura alla prossima presidenza dell’AdSP) toccando subito la
questione del porto di Carrara: “Il presidente Rossi & amareggiato per
non averlo potuto trattenere nella portualita toscana ma & convinto che
gli si apriranno importanti prospettive”. Bonadio ha aggiornato sugli
accordi di programma per Livorno, Piombino ed il protocollo di intenti di
Massa e Carrara. Per il primo - che sappiamo prevede stanziamenti per
600 min euro per la Darsena Europa, scavalco ferroviario che colleghera
porto e interporto Guasticce, polo tecnologico ed incubatore di imprese -
a meta dicembre ci sara l'inaugurazione del collegamento fra porto e rete
nazionale, opera finanziata dalla Regione stessa, mentre per lo scavalco
|'appalto € previsto a primavera prossima. Per Piombino |‘accelerazione
delle procedure - ambientali in particolare - permettera di presentare al
Cipe, entro primavera, la progettazione del primo lotto della bretella 398.
Per Massa e Carrara & previsto un potenziamento del collegamento tra
area portuale e linea ferroviaria a favore dell'intera zona industriale
Apuana, che la rendera anche area retroportuale, attrattiva dunque di
investimenti in campo logistico. “Un quadro quello degli accordi di
programma che portera la Toscana ad essere un nodo logistico nazionale
- ha concluso Bonadio — dove e imprese potranno consolidare |a loro
presenza grazie alla maggiore competitivita del sistema e dove la loro
prossima sfida consistera nell’aprirsi all'innovazione e ad alleanze
strategiche per nuovi processi produttivi ed industriali”.

Nella tavola rotonda, moderati da Bruno Dardani, si sono espressi sulla
riforma portuale i vertici di alcune delle maggiori associazioni del settore:
Roberto Alberti per Fedespedi, Marco Conforti per Assiterminal, Nereo
Marcucci per Confetra e Pasqualino Monti per Assoporti.

"In un contesto corretto che pensa al sistema paese nel quale i pilastri
come collegamenti ferroviari, governance e dogane sono ormai piantati,
si assiste purtroppo ad un “modello Penelope” - ha detto Marcucci ~ cioé
si crea una “tela” e c'@ chi la vuole sfasciare”; l'allusione & ai passi
indietro sul fronte della flessibilita dei depositi IVA o alle incongruenze
sulla tassa IMU che grava sugli spazi portuali e non su quelli ferroviari e
aeroportuali senza che ne sia chiara la ragione. “A fronte del buon lavoro
di alcuni ministeri come il MIT, MATT e MISE che vogliono aprire il paese
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segue

ad un mercato pit vasto - ha detto il presidente Confetra - c'@ il MEF che
con le sue agenzie mette il bastone tra le ruote”. Per Marco Conforti la
mancanza di visiocne, lincertezza neli tempi, | continul rinvil
rappresentano | problemi dei terminalisti che oggl investono quasi un
miliardo e mezzo di euro nel porti {(un miliardo solo per i terminal
containers) e intanto, a Genova, vedono bloccati 340 milioni di euro per
questioni buracratiche e amministrative.

Roberto Alberti, pur apprezzando la riforma per la sua impostazione
rivolta ad un contesto di mercato pil ampio e per come ha affrontato i
vari temi, ha perd posto |'attenzione sulla cronica difficolta italiana nel
realizzare le opere strategiche nei giusti tempi regalando cosi vantaggio
al competitore estero.

Pasqualino Monti, anche in relazione agli interventi che lo avevano
preceduto, ha rilevato I'esigenza di riflettere sul ruolo che ci si attende
dai manager pubblici costretti ad operare in un pesante quadro
normativo pieno di rischi per chi si assume la responsabilita di agire con
tempestivita nellinteresse pubblico.

Nella conclusione il viceministro Riccardo Nencini si € riallacciato alla
situazione portuale italiana ante-crisi e alla perdita di posizioni
intervenuta in questi anni. Per reagire la riforma portuale, oltre ai noti
aspetti, € bene si concentri sul tema della sburocratizzazione ed al
proposito un passo in avanti € rappresentato dal Codice degli Appalti. Fra
le questioni aperte: la salvaguardia delle piccole imprese che rischiano di
sparire con il fenomeno della globalizzazione e la creazione di piattaforme
economico-logistiche competitive verso quelle estere.

In coda al suo intervento la notizia attesa riguardante la nomina del
presidente dell’AdSP Livorno-Piombino: ogni decisione & rinviata alla
prima decade di dicembre; in altre parole al dopo referendum.
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La Gazzetta Marittima

Qualche chiosa (di campanile?) di un Rompipalle

LIVORNO - Ci sia concessa qualche piccola chiosa alle tante dichiarazioni
che sono state snocciolate venerdi nell'assemblea di Confindustria al
Goldoni.

La prima riguarda gli assenti: pur invitati, non si sono visti ne il
governatore della Toscana Rossi, né il suo assessore Ceccarelli, ne il
sindaco di Livorno Negarin (invece c’era, e decisamente combattivo, quello
di Carrara). Assenti anche i relatori genovesi (Duci e D'Alessandro), ma loro
almeno avevano un‘alluvione disastrosa a giustificarli. Personalmente poi
mi € un po’ dispiaciuta la sala semivuota: in particolare, pochi politici e
anche pochi imprenditori, sia pure di pesa (quelli che c’erano). Un clima
insomma un po’ sottotong, tutt’altro che in linea con le aspettative di quella
che & stata la prima storica convention di Confindustria-Massa Carrara sulle
conseguenze della riforma dei porti.

Poi, da livornese, mi ha un filo disturbato la “*genovesita” dell’apparato di
contorno dell’'evento. Genovese il moderatore, il pur bravo Bruno Dardani,
genovese il filmato che ha rifatto la storia della portualita (materiale de 1
Secolo XIX: perché non usare quello nostro, che pure ¢'é ed é altrettanto se
non pill centrato?) genovesi i grandi terminal citati a pid riprese nel film
(Voltri si, la Darsena Toscana no). Eccetera.

Non ne facciamo, sia chiaro, una questione di campanile. Almeno, credo.
Anche perché la relazione del presidente Alberto Ricci ha riportato, come
riferisce in prima pagina la nostra Cinzia Garofoli, i temi reali dei problemi
non solo toscani ma anche locali: a partire dalle Porte Vinciane per finire
allo scandaloso ritardo della scelta della “governance”, ormai chiaramente
condizionata per Livorno-Piombino a come si comportera la Toscana nel
referendum di domenica prossima.

Non ne facciamo una questione di campanile, dicevo. Perd € con un po’
d'amarezza che abbiamo dovuto prendere atto di una realta: che Livorno,
un tempo primo porto del Mediterraneo per i containers, primo porto
italiano ad avere |la governance nella riforma della legge 84/54, primo porto
ad accordarsi con Piombino nella riforma attuale mentre altri continuano a
litigare o peggio, oggi & tra gli ultimi ad essere considerato per le soluzioni
urgenti.

Vero & che la Regione elenca le tante cifre stanziate (o promesse): ma &
anche vero che la stessa Regione - con il “buon” aiuto del ministero
dell’Ambiente, se vogliamo esser giusti - sta buttando all’aria anche la gara
per la Piattaforma Europa (vedi in questo stesso giomale) in nome della
legittimita della pil borbonica delle burocrazie.

Peccato. Venerdi scorso al Goldoni speravamo in qualcosa di piu di una pur
dignitosa, ma troppo rassegnata filza di lamentazioni. O sono il solito
brontolone rompipalle?

Antonio Fulvi

30/11/2016 RASSEGNA STAMPA



Il Nautilus

Delrio: “Sull’accorpamento di Salerno non aspetteremo 36
mesi”

NAPOLI - Sulla moratoria chiesta dal Porto di Salerno sull’applicazione
dell’accorpamento con il porto di Napoli, “abbiamo detto che avremmo dato
un periodo di adattamento in attesa che Napoli parta”.

Lo ha detto il ministro per le infrastrutture Graziano Delrio a Napoli.
“Stiamo definendo l'ultima elaborazione e stiamo interloquendo con la Re-
gione ma non saranno 36 mesi”, ha aggiunto.
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Ansa

Porti:Delrio,sull'accorpamento di Salerno non aspetteremo

36 mesi
Ci sara un periodo di adattamento, interloquiamo con Regione

(ANSA) - NAPOLI, 29 NOV - Sulla moratoria chiesta dal Porto di Salerno
sull'applicazione dell'accorpamento con il porto di Napoli, "abbiamo detto
che avremmo dato un periodo di adattamento in attesa che Napoli parta”. Lo
ha detto il ministro per le infrastrutture Graziano Delrio a Napoli. “Stiamo de-
finendo I'ultima elaborazione e stiamo interloquendo con la Regione ma non
saranno 36 mesi", ha aggiunto. (ANSA)

[
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Ferpress

Calabria: sottosegretario De Vincenti incontra Oliverio e i sindacati
su Porto di Gioia Tauro

(FERPRESS) — Roma, 29 NOV - Il sottosegretario di Stato alla presidenza del Consiglio dei Ministri Claudio De Vin-
centi ed il presidente della Regione Mario Oliverio, hanno incontrato, nella sede della Cittadella, i rappresentanti delle
organizzazioni sindacali per affrontare alcuni temi legati allo sviluppo del porto di Gioia Tauro.

Hanno Partecipato all’incontro — informa una nota dell’ufficio stampa della Giunta defla Calabria- i segretani generali
confederali Paolo Tramonti (Cisl) ¢ Santo Biondo (Uil), Raffaecle Mammoliti per la Cgil; i segretari della federazione

trasporti Annibale Fiorenza (Cisl), Nino Costantini (Cgil), Giuseppe Rizzo (Uil), Francesco Cozzucoli (Ugl); Carmelo
Cozza (Sul). Presente anche la deputata Stefania Covello.

Nelio specifico si & discusso di interventi per il rafforzamento ¢ lo sviluppo della competitivita del sistema portuale,

retroportuale, logistico e produttivo di Gioia Tauro, finalizzati all’attrazione di nuovi investimenti ed al sostegno
dell’occupazione.

It presidente Oliverio, dopo aver ringraziato il sottosegretario De Vincenti per aver colto I'occasione di confrontarsi con
i sindacati sul porto di Gioia Tauro, ha fatto il punto sulle questioni legate al rilancio della struttura portuale comincian-
do dall’ Accordo di programma quadro “che prevede — ha detto — piani di interventi per il rilancio e lo sviluppo indu-
siriale del porto e dell’area intorno al porto, anche allo scopo di attrarre nuove imprese neli'area e di sostenere 1"attuale
occupazione e il reimpiego dei lavoratori”. Il presidente ha poi ricordato I'impegno della presidenza del Consiglio a
presentatare un ddl sulle Zes (Zona economica speciale) a Bruxselles entro fine 20016. “In tal senso — ha spiegato Oli-
verio -, partendo proprio dal testo gid approvato in Consiglio regionale nel 2015, € stata elaborata un nuova versione di
Zes che prevede incentivi per la realizzazione degli investimenti iniziali, disponibilitd di infrastrutture, canone di loca-
zione ridotti, agevolazioni ed esenzioni fiscali e la costituzione di uno sportello unico per la semplificazione ammini-
strativa”. Oliverio si & anche soffermato sull’istituzione dell’Agenzia di lavoro a sostegno dell’occupazione inserita
nella legge di bilancio 2017 che, non essendo stata approvata dalla Presidenza della commissione bilancio, ora & in di-
scussione al Senato, *“La norma - ha evidenziato il presidente della Regione - stabilisce che nei porti che svolgano atti-
vita di transhipment e che siano interessati da persistenti stati di crisi aziendale possa essere istituita un’ Agenzia per la
somministrazione del lavero in porto e per la riqualificazione professionale e, quindi, per I'inserimento in tre anni dei
lavoratori in esubero. Il porto per noi & un’infrastruttura che rappresenta una fonte di sviluppo che ha un valore sirategi-
co per la Calabria, per I'Italia ¢, aggiungo, per I'Europa”.

I sindacati, grati al presidente Oliverio per aver consentito il confronto diretio con il sottosegretario De Vincenti, hanno
rappresentato I'importanza di velocizzare i tempi sui temi affrontati, ed hanno chiesto al sottosegretario certezza sulla
copertura finanziaria, sul reinseriemto dei lavoratori al termine dei tre anni e di sapere cosa succederi se il Senato non
dovesse approvare I’emendamento.

De vincenti nel concludere I'incontro, dopo aver rimarcato I'impegno del presidenie Oliverio per il porto di Gioia Tau-
ro, si & dichiarato ottimista al 90 per cento sull’approvazione in Senato dell’emendamento ed ha precisato che & stata
tracciata una corsia preferenziale per la Zes nel Patto Calabria. “Voglio comunque assicurare — ha aggiunto — che io,
insieme al ministro Graziano Delrio, al Governo e al presidente Oliverio, seguiremo fino in fondo tutta la vicenda. In
caso contrario vi chiederei di riverderci a Roma per valutare come far partire 1’ Agenzia. Per quanto riguarda la copertu-
ra, si fa una previsione di accompagnamento alla norma che dice che c’¢ un’Agenzia che dura tre anni, che prende in
cario 900 lavoratori che poi vanno ricollocati. Dopodiché se le ipotesi sono sbagliate si apporteranno dei correttivi, A
conforto di quanto sto dicendo — ha concluso il sottosegretario De Vincenti - vi ricordo che I’ Agenzia va ad incidere sul
fondo occupazione del ministero del lavoro”.
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Ansa

Operai cadono in cisterna nave, tre morti

Erano su Sansovino in porto Messina

Cinque operai si sono sentiti male mentre stavano eseguendo lavori in una cisterna
della nave Sansovino della Caronte & Tourist, ormeggiata al molo Norimberga del
porto di Messina; tre di loro sono morti altri due sono ricoverati in ospedale. Gli o-
perai stavano eseguendo lavori di pulizia nei serbatoi del carburante quando hanno
accusato dei malori e sono precipitati all'interno della cisterna; sono stati recuperati
da diverse squadre dei vigili del fuoco intervenute sul posto e trasportati al Policlini-
co. Tre di loro, che erano in gravi condizioni, sono morti. Le indagini sull'incidente
sono affidate alla Capitaneria di Porto di Messina mentre la Procura di Messina ha
aperto un'inchiesta.
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Il Secolo XIX

ILTRAGHETTO "SANSOVINO”, CHE GARANTISCE COLLEGAMENTI NELLO STRETTO, ERA IN MANUTENZIONE DA SETTIMANE

Messina, incidente in porto: tre asfissiati in una cisterna

Altre tre personein ospedale, unoin fin di vita: erano scesi inuna “cassa nafta” della nave per un'ispezione

FABIO ALBANESE

MESSINA.Eranoscesiinuna
«cassanallasdellanave San-
sovino per una ispezione:
sono morti in tre, asfissiati
da gas velenosi, e altre tre
persone sono in ospedale,
unadellequaliingravissime
condizioni,

1.a tragedia, ieri pomerig-
gio nel porto di Messina, ap-
pare al momento inspiega-
bile,Lanaveerainmanuten-
zione ma le persene coin-
volte nellincidente, pare
addiritturaotto, noneranoli
per eseguire lavori, Sono
mortiil primo ufficiale Chri-
stianMicalizzi,38anni, ilse-
condo ufficiale Gaetano
D'Ambra, 27, e un operaio,
Santo Parisi, 52 anni. In
ospedale ci sono il coman-
dante della nave, Salvatore
Virzi,ilnostromoNino Lom-
bardo e un operaio di mac-
china, Ferdinando Puccio,
Uno di laro era stato dato
inizialmente tra i morti, che
dunque sarebbero saliti a
quattro, ma in serata & arri-

vatala smentita. .
Sia la procura di Messina,

che ha sequestrato la nave,
sia la Capitaneria di Porto,
hanno aperto inchieste,
Un'indagine inlerna & stata
avviata anche dalla Caronte
& Touristisole Minori, la so-
cieta armatrice della nave,
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sulla quale spicca ancora
unaenorme scritta Siremar,
sacieti rilevata Jo scorso
sellembre, L'incidente ha
provocato dure prese di po

sizione dei sindacati, che in-
vocano pill sicurezza.llcapo
dello Stato Sergio Matlarel-
la ha detto che «ogni morte

sul lavoro ¢ inaccettabile in
un Paese come il nostro»

mentre il premier Matteo
Renzi haparlatodisundolo-
re insopportabile, una ferita
nel cuore dell'ltalia che la-
voras,

Al molo Norimberga del
porto di Messina la nave
Sansuvinu c'era da diverse
settimane, per manutenzio-
ne, Il traghetto, varato nel
1989 e pil1 volte passarto di
mano, ha navigato in tutto il
Mediterraneo, ltalia, ex Ju-
goslavia, Albania, Grecia,
Egitto e nel 2007 era stato
perfino postoindisarme.Da
due anni collega Porto Em-
pedocle con Lampedusa,
prima con le insegne Sire-
mar e ora con quelle di Ca-
ronte & Tourist Isole Minori,
satellite appena costituito
della Caronte & Tourist, so-
cielacheassicuratralaliroi
collegamenti nello Stretto
di Messina.

Poco énrima delle 15 il
gruppo di ufficiali e operai &
entrate per un'ispezione in
un vano sentina della nave
che contiene il carburante,

ma vuoto, Subito il gruppo é
stato investito da gas vele-
nosi. Qualcuno & riuscito a
darel'allameesonostatiivi-
gili del fuoco, congli autore-
spiratori, a tirare tutti fuori
da quell’'ambiente. Uno era
gia morto, gli altri due sono
morti negli ospedali di Mes-
sipa. Una spiegazione di co-
sa possa essere accaduto la
da il chimico della nave, Sal-
vatore Ciotto: «Potrebbe es-
serci stata un'esalazione di
idrogeno solforato in una
cassa nafta vuota, dove siail
comandante sia il suo staff
erano entrati per un'attivita
di ispezione, unacosache e
quasj routinex, | vigili del
fuocn del Nucleo batterinlo-
gico, chimice, nucleareera-
diologico hanno elletlualo
dei rilievi per individuare la
sostanza velenosa. L.a socie-
taarmatrice é prontaacolla-
borare con le inchieste:
«Presteremo la massima
collaborazione affinché si
chiariscaladinamicadeifat-
ti,almomentoalvagliodegli
inguirentis, scrive Ja Caron-
te&Touristinunconunicato
diffusoin serata. Sul molo, il
cdolore e lo strazio di parenti
e amici delle vittime: «Han-
nopersolavitainostriiscrit-
ti - dice il commissario sici-
liano della Uil Trasporti,
Agostino Falanga -. Li cono-
scevamo Lulti ed erano
grandi e seri lavoratori»,
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Il Sole240re

MATTARELLA

«Ognimorte sullavore
ginaccettabileinunPaese
comeilnnsiro. Dobbiama
fare d' fuitoaitinché nonsi
ripetaro similitragedies

| Sicurezza. Tre lavoratori deceduti e due feriti a seguito delle operazioni di pulizia della stiva di un traghetto

‘Messina, morte sulla nave

Addetti storditi dai gas tossici - La compagnia: pronti a collaborare

Incidente nel porto di Messina, morti tre operai
Treoperai morti cuno ferito gravemente sulla nave Sansovino,
nel portodi Messina. Fatali le esaligioni di carburmie della
cisterna del trghetio che gli voutin stavanu pulendo. = pagina 23

SICILIA

Nino Amadora
MESSINA
a=a Tre mort:, e due feriti di cui
uno in fin di vita, £ questo il bi-
lancio dell'incidente sul lavorn
avvenuto icri pomeriggio a
Mcssina, sulla nave Sansovino,
Imbarcazione che colicgaPor-
to Empedoclealampedusacdi
proprietd della Siremar e che
era fermain porto, al molo No
rimberga, per lavori di manu-
tenzione.Qualesiastataladina-
mica dell'incidente & ancorada
capire con certezza: ha aperto
un'inchiesta Ja procura di Mes-
sina e anche Carontef:Tourist,
azienda cuifa capola Siremar.

_ Secondo una prima ricostru-
zlone la squadra di cinque per-
sone composta da marinaf e

INDETTAGLIO.

Lanave

u lltraghetta Sansaving, nella
cui stiva & avvenuto l'incidente
diieri, appartieneallasocieta di
navigazioneilaliana Siremar
(cheoggifacapoa
Caronte&Tourist e Listica Lines)
chehariacquistato il traghetto
nel 2014 giungendo in Sicilia
all'inizlo agosto di quell’anno
peressere destinato al servizio
dicollegamentotra Posto
Empedocle ele isole Pelagie di
Linosae Lampedusa
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operai era al [avora, sulla nave
perlapuliziadellastivac sareh-
bero stati storditi da esalazioni
di gas tossici provenientidal lo-
cale sentina che ¢ la parte posta
pitinbassonclloscafodiun'im-
barcazione,dovesiraccalgonoi
vari scoli ¢ le infitrazioni d'ac

qua: fatali, secondo i Vigili del
fuoco, sarcbbero state le esala-
zioni di idrogeno solforato sca-
turite da una cassa piena di naf-
ta. Secondo la Capitancria di
porto di Messina, invece, sono
rimastj tutti intossicati dai gas
sprigionati pcr un principio di
incendio causato dal lavoro di
saldatura. Uno dei cinque &
motto quasi sul colpo, altri due
mentre venivano trasportati in
ospedale. ] tre morti sono Gae-
tano D' Ambra, secondo ufficia-
ledicopertaeoriginariodiLipa-
ti; il messinese Christian Mica-
lizzi, primoufficiale; Santo Pari-
si operaiv di Terrasini in

NS

L'incidente

= Secondo le prime
ricostruzioni l'incidente
avwenutoieriecostatolavitaa
tre persone sarebbe stato
causato da esalazionidi gas
nocivi provenienti dalla sentina,
la parte pio bassadella nave
traghetto. Secondola
Capitareria diporiole
esalazionisarebbero state
causate daunprincipiodi
incendio scatenatoda un lavoro
disaldatura

provincia di I'alermo. Si nutro-
no poche speranze che possa
farcela per Ferdinando 1Puccio
di PPalermo.
Teriscrasonostatiavviatiiso
praliuoghi dagliinguirentie da-
gli esperti per cercare di capire
la dinamica dell'incidente: il
procuratore aggiunto Giovan-
nella Scaminael e il sostituto
Federica Rende che coordina-
no lv indagini hanno aperto un
fascicolo controjgnoti per il re-
o di vmicidio colposn e lesio-
ni. [ magistrati hanno disposto
H sequestro della nave e hanno
coutincialo a sentire i colleghi
delle vittime. L'azieidy ha an-
nunciato chie epresterh fa mas-
sima enlbborazione affinché si
chiarisca la dinamica dei fattin.
Sullavicenda e intervenutoil
presidente della Repubblica
Scrgio Mattarclla:«Prendo
parte con cominozionc al dolo-
re delle famiglic dei quattro la-

Tragedia. LaSzasovinoattraccata riel porto diMessina

voratori di Messina e del mar-
mistamorto leri aCarrara-dice
il capo dello Staro -. Ribadisco
conforza l'esortazione a fare di
tutto perché non si ripetano
quuste gravissime tragedie.
Ogni morte sullavorodinaceet-
labile i1 un Paese come il no-
strow. E il presidente del Consi-
glio Matteo Renei che ha
espresso il cordoglio personale
cdelgovernealle famiglie delle
vittime, ha detto: «Un dolorein-
sapportabile, unaferitanelcuo-
redell'Ttalia che lavoran,

Filt-Cgil, Fit-Cislt ¢ UilTra-
sportisollecitano «un'inchiesta
immediata da partedeglienti di
controllodel ministerodeiTra
sporti, maintanterileviamoche
altre vite umanc si aggiungono
aila tragica e fitta schiera delle
mortibianche,indegnadiunPa-
ese civiles.
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The Medi Telegraph

INncidente in nave, tfre morti

Genova - Gli operai erano impegnati in lavori di pulizia di una ci-
sterna della nave “Sansovino” della Siremar.

Genova - Cinque operdai si sono sentiti male mentre stavano eseguendo lavori
in una cisterna della nave “Sansovino” della Siremar,ormeggiata al molo No-
rimberga del porto di Messina. Gli operai stavano eseguendo lavori di pulizia
nei serbatoi del carburante quando hanno accusato dei malori @ sono preci-
pitati all'interno della cisterna; sono stati recuperati da diverse squadre dei vi-

gili del fuoco intervenute sul posto e trasportati al Policlinico. Tre di loro sono
morti.
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La Gazzetta Marittima

Raddoppiano le imbarcazioni a Cala de’ Medici
I cantieri che hanno stabilito sul porto le nuove basi nautiche -
Rattl. premia I'im ?gno della societa

ol .

\ ROSIGNANO - 1l porto turistico Marina Cala de’
Medici, nel biennio 2013-2015, ha praticamente raddoppiato il numero delle
Imbarcazionl presenti in porto registrando attualmente i1 tutto esaurito.
L'incrementc €& stato notevole ed ha attirato l'interesse di importanti
cantieri navali, i quali hanno deciso di stabilire a Cala de’ Medici proprie
basi nautiche per la commercializzazione o il varo e rifinitura delle proprie
imbarcazioni.
E questo il caso del cantiere Mylius Yachts, ormai da qualche tempo sulia
cresta dell'onda, che ha scelto Marina Cala de’ Medici per il varo delle sue
ultime tre imbarcazioni: a fine luglio sono stati, infatti, varati il nuovo
Mylius 50, “Daguet2”, di un esperto armatore francese, e il primo Mylius
76’ in versione Deck Saloon (DS), “Grillo Parlante”, un fast cruiser
progettato per privilegiare gli spazi e la vivibilita di bordo e I'autonomia in
navigazione. Sabato 19 novembre é stata, invece, la volta di "Oscar3”,
primo nuovo Mylius 65’, versione Flush Deck (FD).
Il cantiere Mylius Yachts, con sede a Piacenza, oltre alla attivita di messa in
mare {montaggio di albero, chiglia e timone, collaudo impianti, prime uscite
con gli armatori, ecc.) delle nuove imbarcazioni, ha stretto accordi col
Marina per effettuarvi le proprie attivita di assistenza post-vendita, creando
un notevole indotto per gli artigiani locali chiamati a compiere tali
lavorazioni. Ecco perche, oltre alle tre barche su menzionate, sono
attualmente ormeggiati in Porto per la “revisione Invernale” anche altri 3
Mylius: “Egi4”, primo Mylius 76’ FD varato ad aprile, "Twin Soul” (60") e
“Twin Soul 6” (65").
Ma il cantiere Mylius Yachts non & l'unico ad aver scelto Cala de’ Medici.
Nell'arco di un mese, infatti, il cantiere Solaris ha portato in Porto tre
imbarcazioni nuove varate circa un anno fa: Solars 37', 44’ e Solaris 58/,
pit diverse imbarcazioni usate. Il cantiere ha anche da poco preso in affitto
un fondo all'interno del Borgo Commerciale di Cala de’ Medici e, nello
specifico, ha rilevato quello di Fosco Franconi, socio storico del Marina
scomparso di recente, nonché tra i fondatori del cantiere Solaris. Il cantiere
ha optato per questa soluzione sia nell’ottica di dare una continuita e
proseguire nel lavoro svolto da Fosco Franconi nei suoi numerosi anni di
attivita, sia per l'importanza strategica della zona, in grado di attirare
sempre pit compratori dalle ottime capacita economiche.
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segue

La Societa “"Duemari”, broker Solaris, sta portando inoltre in porto anche un
altro cantiere: Sirena Marine, joint venture di proprieta di un grosso
industriale turco che ha rilevato il marchio italiano Azuree, rifacendo la
gamma. Cantiere, il Sirena Marine, che produce due linee: la linea Azuree
(con un Azurre 41’ presente a Cala de’ Medici} e una linea piu di lusso
chiamata “Euphoria” (con un Euphoria 54’ presente a Cala de’ Medici).
«Siamo molto felici che questi cantieri ci abbiano scelto - afferma Matteo
Italo Ratti, direttore e AD di Marina Cala de' Medici. Scelta dovuta -
prosegue Ratti — anche al grande impegno profuso dalla struttura e dal suo
management per rendere il Marina un porto di lusso, in grado di far gola e
accogliere importanti realta del mondo della nautica come gueste e, siamo
sicuri, quelle che ancora verranno»,

«Speriamo che la collaborazione intrapresa possa rafforzarsi

ulteriormente e proseguire», conclude il direttore e AD Ratti.
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Ansa

Shipping: Fedespedi, bene riforma Porti ma troppe norme
Merlo, Italia crede in sviluppo economia del mare

(ANSA) - MILANO, 29 NOV - Gli spedizionieri italiani accolgono
"positivamente” la recente riforma dei porti varata dal Governo, anche se
permangono perplessita, prima fra tutte “le norme sul regime lva nei depositi
doganali, che rappresentano di fatto un fattore di distorsione dei traffici verso
i porti esteri a noi vicini, come ad esempio Marsiglia e Capodistria": lo ha
detto a Milano il presidente di Fedespedi, Roberto Alberti, in occasione
dell'assemblea pubblica 2016 della Federazione Spedizionieri. Alberti ha sot-
tolineato che in ltalia continua a pesare la "complessita burocratica delle nor-
me". Il gigantismo navale oggi in atto nel mondo porta secondo Alberti ad u-
na "corsa acritica dei porti per soddisfare le sempre crescenti necessita
dell'armamento mondiale, fino all'eccesso di offerta di stiva". Le aziende rap-
presentate da Fedespedi sono state capaci finora di garantire i servizi richie-
sti dal sistema manifatturiero e distributivo. E' necessario perd che il Gover-
no continui a dare attenzione all'economia del mare.

“E' in atto un processo di trasformazione dello shipping mondiale - ha detto il
consigliere del ministero delle Infrastrutture, Luigi Merlo - e per la prima volta
in ltalia c'& una politica sull'economia del mare che si basa su una visione e
su una seria programmazione, proprio nell'interesse di tutti i soggetti che o-
perano nel marittimo, compresi appunto gli spedizionieri".(ANSA).
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Il Secolo XIX

SPEDIZIONIERI

Fedespedi
festeggia 70 anni
[ ] o dg N
di attivita
MILANO. | fenomeni in atto
nel settore marittimo, gli
scenari futurt e il ruolo del-
Iltalla nella gestione delle
supply chain globali. Gue-
ste, in sintesl, alcune delle
tematiche princlpali affron-
tate dell’assemblea pubbli-
ca 2016 dl Fedesped| -~ Fe-
derazione Nazionale delle
Imprese di Spedizioni Inter-
nazionali - che sl & tenuta
leri a Milano, a Palazzo Cle-
ricl. L'assemblea ha festeg-
glato il 70° anniversario dal-

la fondazlone dell'assocla-
zlone.
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Informazioni Marittime

Fedespedi s'interroga sugli scenari dello shipping

I fenomeni in atto nel settore marittimo, gli scenart futuri e 1l ruolo dell’ltalia nella
gestione delle supply chain globali. E ancora, la centralitd dello spedizioniere nella
logistica delle merci e 1 punti di forza del settore spedizionieristico italiano per co-
gliere le opportunita e fronteggiare le minacce che le nuove stide porranno al compar-
to. Queste, in sintesi, le tematiche principali dell’Assemblea pubblica 2016
di Fedespedi — Federazione Nazionale delle Imprese di Spedizioni Internaziona-
li — tenutasi questa mattina a Milano a Palazzo Clerict.

L'Assemblea, che ha festeggiato il 70° anniversario della fondazione della federazio-
ne, si ¢ aperta con la relazione del presidente Roberto Alberti che, dopo un excursus
sui grandi cambiamenti del mondo della logistica (tecnologici, procedurali e normalti-
vi, solo per citarne alcuni) che hanno modificato, negli anni, il lavoro dello spedizio-
niere, ha delineato per il tuturo dello shipping uno scenario caratterizzato da luci ¢
ombre.

“Se la recente riforma dei porti — ha affermato Alberti — pud essere valutata nel com-
plesso positivamente per il contributo che pud dare al rafforzamento del ruolo
deli’Ttalia come terminale dei traffici marittimi da/per I’Europa, anche se molto di-
penderi poi dalla sua pratica attuazione, le norme sul regime lva nei depositi doganali
contenute nel Decreto Legge 193 vanno nella direzione diametralimente opposta, rap-
presentando di fatto un disincentivo all’utilizzo dei porti italiani ¢ un fattore di distor-
sione dei traflici verso quelli esteri a noi vicini, come ad esempio Marsiglia e Capodi-
stria”.

[1 presidente Alberti ha sottolineato inoltre come, per il nostro paese, a pesare siano la
complessita burocratica delle norme e la difficolta della loro interpretazione, oltre che
la tendenza a recepire o interpretare le direttive europee in modo ristrettivo e penaliz-
zante per le imprese ¢ scelte politiche che melte volte non favoriscono I’agire econo-
mico ma anzi lo penalizzano, o comunque lo ostacolano.
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- segue

Nella sua relazione Alberti ha infine affrontato il tema degli attuali scenari dello
shipping ripercorrendo i principali fenomeni che lo caratterizzano, dalla concentra-
zione in atto nel mercato del trasporto marittimo alla corsa al gigantismo navale, che
ha portato quasi tutti i porti del mondo ad adeguare le proprie inlrastrutiure in una
corsa acritica per soddisfare le sempre crescenti necessita dell’armamento mondiale,
fino all’eccesso di offerta di stiva, che ha determinato il crollo dei livelli di nolo ¢ il
deterioramento dei conti economici di una parte dell’armamento.

“In uno scenario cosi difficile - ha concluso Alberti - le aziende rappresentate da Fe-
despedi sono state capaci di garantire i servizi richiesti dal sistema manifatturiero e
distributivo, assicurando quegli standard necessari per poler operare con sSuccesso
sui mercati internazionali. La Federazione continuerd a favorire percorsi collaborati-
vi tra le nostre imprese, ad approntare, ove necessario, misure di sostegno e a dare il
proprio contributo ai decisori pubblici nei processi di elaborazione di misure finaliz-
zate a rendere il settore della logistica un motore importante di crescita e sviluppo
del nostro Paese™.

L’Assemblea ha ospitato anche gli interventi di Alessandro Panaro - responsabile
Maritime & Mediterranean economy Srm, di Enrico Righetti - Studio Legale Righet-
ti e di Luigi Merlo - Consigliere del ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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L'Informatore Navale

FEDESPEDI:le problematiche e i nuovi scenari
dello shipping al centro del’Assemblea Pubblica
2016 della Federazione Nazionale delle Imprese di
Spedizioni Internazionali che festeggia quest'anno
i 70 anni di attivita

in uno scenario di grandi cambiamenti lo spedizioniere si con-
ferma figura centrale nella logistica delle merci. Dal Presi-
dente Alberti critica alle nuove norme sul regime IVA nei de-
positi doganali contenute nel Decreto Legge 193 e preoccu-
pazioni per gli effetti negativi di tali novita normative sulla
portualita italiana a vantaggio degli scali dei vicini paesi
competitors.

| fenomeni in atto nel settore marittimo, gli scenari futuri e il ruolo
dell’ltalia nella gestione delle supply chain globali. E ancora, la centra-
lita dello spedizioniere nella logistica delle merci e i punti di forza del
settore spedizionieristico italiano per cogliere le opportunita e fronteg-
giare le minacce che le nuove sfide porranno al comparto.

Milano, 29 novembre 2016 — Queste, in sintesi, le tematiche principali
del’ Assemblea Pubblica 2016 di Fedespedi — Federazione Nazionale delle
Imprese di Spedizioni Internazionali — tenutasi questa mattina a Milano a Pa-
lazzo Clerici. L'Assemblea, che ha festeggiato il 70° anniversario della fon-
dazione della Federazione, si & aperta con la relazione del Presidente Ro-
berto Alberti che, dopo un excursus sui grandi cambiamenti del mondo della
logistica (tecnologici, procedurali e normativi, solo per citarne alcuni) che
hanno modificato, negli anni, il lavoro dello spedizioniere, ha delineato per il
futuro dello shipping uno scenario caratterizzato da luci e ombre.
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- segue

“Se la recente riforma dei porti — ha affermato il Presidente Fedespedi Ro-
berto Alberti — pud essere valutata nel complesso positivamente per il contri-
buto che pud dare al rafforzamento del ruolo dell’ltalia come terminale dei
traffici marittimi da/per I'Europa, anche se molto dipendera poi dalla sua pra-
tica attuazione, le norme sul regime IVA nei depositi doganali contenute nel
Decreto Legge 193 vanno nella direzione diametralmente opposta, rappre-
sentando di fatto un disincentivo all'utilizzo dei porti italiani e un fattore di di-
storsione dei traffici verso quelli esteri a noi vicini, come ad esempio Marsi-
glia e Capodistria”.

Il Presidente Alberti ha sottolineato inoltre come, per il nostro paese, a pesa-
re siano la complessita burocratica delle norme e la difficolta della loro inter-
pretazione, oltre che la tendenza a recepire o interpretare le direttive euro-
pee in modo ristrettivo e penalizzante per le imprese e scelte politiche che
molte volte non favoriscono I'agire economico ma anzi lo penalizzano, o co-
munque lo ostacolano.

Nella sua relazione Alberti ha infine affrontato il tema degli attuali scenari
dello shipping ripercorrendo i principali fenomeni che lo caratterizzano, dalla
concentrazione in atto nel mercato del trasporto marittimo alla corsa al gi-
gantismo navale, che ha portato quasi tutti i porti del mondo ad adeguare le
proprie infrastrutture in una corsa acritica per soddisfare le sempre crescenti
necessita dellarmamento mondiale, fino alleccesso di offerta di stiva, che
ha determinato il crollo dei livelli di nolo e il deterioramento dei conti econo-
mici di una parte dell’armamento.

“In uno scenario cosi difficile — ha concluso Alberti — le aziende rappresenta-
te da Fedespedi sono state capaci di garantire i servizi richiesti dal sistema
manifatturiero e distributivo, assicurando quegli standard necessari per poter
operare con successo sui mercati internazionali. La Federazione continuera
a favorire percorsi collaborativi tra le nostre imprese, ad approntare, ove ne-
cessario, misure di sostegno e a dare il proprio contributo ai decisori pubblici
nei processi di elaborazione di misure finalizzate a rendere il settore della
logistica un motore importante di crescita e sviluppo del nostro Paese”.

L'Assemblea Pubblica Fedespedi 2016 ha ospitato anche gli interventi di A-
lessandro Panaro — Responsabile Maritime & Mediterranean economy SRM,
di Enrico Righetti — Studio Legale Righetti e di Luigi Merlo — Consigliere del
Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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Il Nautilus

FEDESPEDI: le problematiche e i nuovi scenari dello
Shipping

MILANO - In uno scenario di grandi cambiamenti lo spedizioniere si conferma figura centrale nella logistica
delle merci. Dal Presidente Alberti critica alle nuove norme sul regime IVA nei depositi doganali contenute
nel Decreto Legge 193 e preoccupazioni per gli effetti negativi di tali noviti normative sulla portualita italiana
a vantaggio degli scali dei vicini paesi competitors.

1 fenomeni in atto nel settore marittimo, gli scenari futuri e il ruclo dell'ltalia nella gestione delle supply
chain globali.

E ancora, la centralita dello spedizioniere nella logistica delle merci e i punti di forza del settore spedizionie-
ristico italiano per cogliere le opportunita e fronteggiare le minacce che le nuove sfide porranno al comparto.
Queste, in sintesi, le tematiche principali dell’Assemblea Pubblica 2016 di Fedespedi — Federazione Naziona-
le delle Imprese di Spedizioni Internazionali — tenutasi questa mattina a Milano a Palazzo Clerici.
L’Assemblea, che ha festeggiato il 70° anniversario della fondazione della Federazione, si & aperta con la rela-
zione del Presidente Roberto Alberti che, dopo un excursus sui grandi cambiamenti del mondo della logistica
(tecnologici, procedurali e normativi, solo per citarne alcuni) che hanno modificato, negli anni, il lavoro dello
spedizioniere, ha delineato per il futuro dello shipping uno scenario caratterizzato da luci e ombre.

“Se la recente | - ha affermato il Presidente Fedespedi Roberto Alberti — pud essere valutata
nel complesso positivamente per il contributo che pué dare al rafforzamento del ruolo dell'Ttalia come termi-
nale dei traffici marittimi da/per I'Europa, anche se molto dipendera poi dalla sua pratica attuazione, le nor-
me sul regime IVA nei depositi doganali contenute nel Decreto Legge 193 vanno nella direzione diametral-
mente opposta, rappresentando di fatto un disincentivo all'utilizzo dei porti italiani e un fattore di distorsic-
ne dei traffici verso quelli esteri a noi vicini, come ad esempio Marsiglia e Capodistria”.

1l Presidente Alberti ha sottolineato inoltre come, per il nostro paese, a pesare siano la complessita burocrati-
ca delle norme e la difficolta della loro interpretazione, oltre che Ia tendenza a recepire o interpretare le diret-
tive europee in modo ristrettivo e penalizzante per le imprese e scelte politiche che molte volte non favorisco-
no I'agire economico ma anzi lo penalizzane, ¢ comunque lo ostacolano.

Nella sua relazione Alberti ha infine affrontato il tema degli attuali scenari dello shipping ripercorrendo i
principali fenomeni che lo caratterizzano, dalla concentrazione in atto nel mercato del trasporto marittimo
alla corsa al gigantismo navale, che ha portato quasi tutti i porti del mondo ad adeguare le proprie infrastrut-
ture in una corsa acritica per soddisfare le sempre crescenti necessita dell’armamento mondiale, fino
all’eccesso di offerta di stiva, che ha determinato il crollo dei livelli di nolo e il deterioramento dei conti eco-
nomici di una parte dell'armamento.

“In uno scenario cosi difficile — ha concluso Alberti — le aziende rappresentate da Fedespedi sono state capaci
di garantire i servizi richiesti dal sisterna manifatturiero e distributivo, assicurando quegli standard necessari
per poter operare con successo sui mercati internazionali. La Federazione continuera a favorire percorsi col-
laborativi tra le nostre imprese, ad approntare, ove necessario, misure di sostegno e a dare il proprio contri-
buto ai decisori pubblici nei processi di elaborazione di misure finalizzate a rendere il settore della logistica
un motore importante di crescita e sviluppo del nostro Paese”,

L’Assemblea Pubblica Fedespedi 2016 ha ospitato anche gli interventi di Alessandro Panaro — Responsabile
Maritime & Mediterranean economy SRM, di Enrico Righetti ~ Studio Legale Righetti e di Luigi Merlo -
Consigliere del Ministro delle Infrastrutture e dei Trasporti.
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